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Bakgrund

Goteborgs Stad har som ambition att vara en konkurrenskraftig och attraktiv
evenemangs- och besoksstad. En av stadens strategier for besdksniringen ér att fornya
och utveckla omradet mellan Heden och MéIndalsén samt Ullevi och Liseberg, dven
kallat evenemangsomradet, dar ett brett utbud av idrott och ndjen erbjuds. Inom
evenemangsomradet finns idag Scandinavium och Valhallabadet. For att mota behovet i
en viaxande stad samt fortsatt vara en konkurrenskraftig och attraktiv evenemangsstad for
goteborgarna och besokare, har kommunfullméktige den 2022-04-28 gett
Stadsbyggnadsndmnden i uppdrag att ta fram planprogram och detaljplaner for
stadsutvecklingen i evenemangsomrédet. Dessa planer gar dven i linje med
oversiktsplanen och trafikstrategin.

De dvergripande mél' som Goteborgs Stad har formulerat fr evenemangsomradet ar:

e Bidra till att stirka Goteborg som en attraktiv och hallbar destination.

e Skapa en attraktiv stadsmiljo for bade besokare, boende och verksamma.

e Bidra till mer vilmaende goteborgare.

e Bidra till en héallbar ekonomisk utveckling for Goteborg och dess néringsliv.

e Skapa en upplevelserik, blandad och trygg stadsmiljé lustfylld att g&, mdtas och
vistas i ddr evenemangen &r en naturlig del.

e Skapa tydliga och gena strak inom och till angrdnsande stadsdelar for att
Overbrygga barridrer och skapa en sammanhallen stad.

e Skapa effektiva 16sningar for hallbar mobilitet som ger fotgéngare, cyklister och
kollektivtrafikresenérer tydlig prioritet.

e Skapa en néra stadsdel med goda boendemiljoer som lockar olika malgrupper att
vilja leva och bo 1 omrédet.

e Skapa och utveckla det blagrona straket samt utveckla parkmiljoer och andra
grona kvaliteter, vl integrerade i stadsmiljon som &ven tillgodoser behov i
omgivande stadsdelar.

e Skapa ett vl gestaltat omrade som blir en modig arkitektonisk forebild i syfte att
bidra till stadens attraktivitet och identitet.

e Skapa tillgéng till viss samhillsservice inom omradet som &ven kan tillgodose
visst behov i omgivande stadsdelar.

I trafikstrategin® anges bland annat foljande mal:

e Ge gaende och cyklister fortur och anpassa hastigheter i forsta hand efter gaende.

e Omdisponera gaturummet och skapa mer yta dér méanniskor vill vistas och rora
sig. Effektivisera anvéndning av végar och gator.

e Skapa ett mer finmaskigt och sammanhéngande gatunét utan barriérer.

e Stirka resmojligheterna till och fran stadens tyngdpunkter och viktiga
malpunkter, genom att bland annat skapa egen struktur for cykel.

e Sikerstilla god framkomlighet for godstrafik.

! Program for del av evenemangsomradet inom stadsdelen Heden, Stadsbyggnadsforvaltningen.
Dnr: SBF-2023-00175.

Kvalitetsprogram, Stadsbyggnadsforvaltningen.

2 Goteborg 2035 Trafikstrategi for en néra storstad, Trafiknimnden Goteborgs Stad, 2014
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Stadsbyggnadsndmndens uppdrag fran kommunfullméktige innebér att det ska provas for
multiarenor; en ny arena med annex samt expansion av Svenska Missan. Den nya arenan
ska ersitta Scandinavium som kommer att rivas. Valhallabadet kommer ocksa att rivas
och ett nytt Centralbad fordelat pa tva huskroppar med storre kapacitet ska utredas ldngs
Valhallagatan, strax norr om befintligt badhus. Omradet norr om Valhallagatan, 1angs
Molndalséan, ska utvecklas till en blandstad i kvartersstruktur tillsammans med
Centralbadet och idrottsanldggningar. Det planeras &dven for en forskola, bostider,
restauranger, caféer och eventuellt ett nytt hotell. Burgardsparken ska bevaras och
utvecklas. Figur 1 visar en kartbild 6ver programomradets lage i Goteborg.
Programomradet omfattas av de tvé detaljplaner som ingar i for ”"Heden - Arenor och

blandstad séder om Valhallagatan och Centralbad och blandstad norr om Valhallagatan.

A

Centralstationen

Ullevi

Vallgraven
t

Liseberg

Karta som visar programomradets |3ge i staden.

Den historiska Evenemangsomradet

stadskarnan .
& Programomradet

L Centralstation

Figur 1. Kartbild éver programomrddets lige i forhdllande till evenemangsomrddet och staden.?

3 Program for del av evenemangsomradet inom stadsdelen Heden, Stadsbyggnadsforvaltningen.
Dnr: SBF-2023-00175.

Goteborgs Stad, Exploateringsforvaltningen, Trafik- och
utformningsférslag

6 (71)



Syfte

Exploateringsforvaltningen har fatt i uppdrag att ta fram ett trafik- och utformningsforslag
samt en genomforandestudie for utbyggnaden av allmén platsmark inom
programomrédet. Foljande uppdrag syftar ddrmed till att ta fram ett trafik- och
utformningsforslag med erforderliga handlingar som ska tydliggora utbyggnad av allmén
platsmark. Trafik- och utformningsforslaget ska inga i de tva detaljplaner som
programomréadet omfattas av, samt vara ett underlag for kommande skeden omfattande
genomforandestudie, projektering och efterféljande entreprenad. De tva detaljplanerna
kommer alltsé att ha ett gemensamt trafik- och utformningsforslag.

Trafik- och utformningsforslaget syftar till att uppfylla utvecklingsstrategier for
evenemangsomradet genom att skapa en attraktiv stadsmiljo och stodja ett levande
stadsliv med fokus pé fotgéngare och cyklister. Programomradet ska upplevas som en
inbjudande och attraktiv miljo att vistas i bade fore, under och efter evenemang.

Goteborgs Stad, Exploateringsforvaltningen, Trafik- och
utformningsférslag
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Avgransning

Programomradet ligger i centrala Goteborg, inom géngavstand till Centralstationen och

den historiska stadskidrnan inom Vallgraven. Programomrédet &r en del av

evenemangsomradet och ligger i den langstriackta dalgéngen langs Mdlndalsan mellan

Ullevi och Svenska Méssan. I vist avgridnsas programomrédet av bebyggelsen ldngs

Skanegatan. I Figur 2 redovisas kartbild 6ver programomradet, det vill sdga de tva
detaljplanerna.
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Figur 2. Karta éver programomrdde (karta visar befintlig infrastruktur).*

Dnr: SBF-2023-00175.

4 Program for del av evenemangsomradet inom stadsdelen Heden, Stadsbyggnadsforvaltningen.
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Programomradet angréinsar till flera parallellt pagaende projekt, bade pa allmén plats gata,
allmén plats park inklusive Burgardsplatsen och Burgérdsstraket, som i detta dokument
bendmns som Astraket, samt projekt pa kvartersmark.

Detta trafik- och utformningsforslag omfattar endast allmén plats gata, och ddrmed
behandlas inte Burgardsparken och Astrakets gronytor, se Figur 26 under kapitlet Trafik-
och utformningsforsiag. Burgérdsplatsen &r idag planlagd som bade allméin plats gata och
allmén plats park, men tillhor inte ndgon av detaljplanerna for ”Heden - Arenor och
blandstad soder om Valhallagatan och Centralbad och blandstag norr om
Valhallagatan”, och studeras darfor inte pa djupet i detta skede. Trafik- och
utformningsforslaget samordnas med dvriga projekt inom programomrédet.

Goteborgs Stad, Exploateringsforvaltningen, Trafik- och 9(71)
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Angransande projekt
I angrénsning till programomradet pagér flera projekt, vilka kommer att utgéra viktiga
forutsattningar vid framtagandet av trafik- och utformningsforslaget inom detta projekt.

Figur 3 visar projekten som ligger i direkt anslutning till och samordnas med detta trafik-
och utformningsforslag.

Centrum -
Polishus Ernst
Fontells plats

Figur 3. Angriinsande projekt som samordnas med trafik- och utformningsforslaget’ (modifierad bild).

5 Kartbild erhéllen fran Program for del av evenemangsomradet inom stadsdelen Heden,
Stadsbyggnadsforvaltningen. Dnr: SBF-2023-00175.
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Trafik- och utformningsforslagets angriansande projekt och som samordnas med detta
projekt, dr foljande:

Blekebron

Ny brokoppling i form av en gang- och cykelbro 6ver Moélndalsan. Blekebron &r en del av
det nya straket mellan Gérda i dster och Burgardsparken i vister som vidare kopplar an
till Engelbrektsgatan. Blekebron blir en forlingning av Blekeallén och 6vergér sedan till
det nya sé kallade Blekestréket. Blekestraket ingér i trafik- och utformningsforslaget for
detta projekt, och planeras att bli ett nytt parkrum som via Burgardsparken ger Gérda en
koppling till Sk&negatan, en viktig lank for att koppla samman Garda med Goteborgs
innerstad.

Renovering Kanalmurar:

Kanalmurarna i Géteborg byggdes for 400 ar sedan och har inte renoverats sedan 1800-
talet. Med aldern och den 6kade trafikbelastningen &r stora delar av Goteborgs
kanalmurar i déligt skick och behover renoveras. Lings Molndalsan, finns kanalmurar

som ér 1 déligt skick och &r i behov av att renoveras.

Centrum — Polishus vid Ernst Fontells plats:
En ny detaljplan for ett polishus vid Ernst Fontells plats ska tas fram. Syftet med
detaljplanen &r att tillgodose polisens behov av nya dndaméalsenliga lokaler och utokad

yta. Den utdkade kapaciteten ska rymma storre planerad personalstyrka och resurser, men
dven kunna samlokalisera polismyndighetens verksamheter. Samordning under byggtid
kommer att behdvas om detaljplanen vinner laga kraft.

Korsvigen
Redan idag ar Korsvégen en betydelsefull knutpunkt for kollektivtrafik, och efter

fardigstéllandet av Viastlinken kommer dven regionaltag att vara tillgédngliga hir.
Trafikmiljon kommer att forandras for alla trafikslag, med 6kad prioritet for gang-, cykel-
och kollektivtrafik. Korsvigens station kommer att resultera i 6kad méngd fotgdngare och
minskad kapacitet for biltrafik, vilket skapar utrymme for omdaning av Skénegatan.
Projekt Korsvégen stricker sig till Burgardsplatsen som i sin tur ansluter till
Valhallagatan, som ir en del av detta trafik- och utformningsforslaget. Trafik- och
utformningsforslagets utformning och sektionsbredder langs Skanegatan har anpassats
efter sektionen som tagits fram inom projekt Korsvégen.

Planprogram Garda
Planprogram Garda tar ett helhetsgrepp om Gérdas utveckling for att skapa en mer livlig

och méngsidig stadsdel med starkare kopplingar till 6vriga staden. Géarda ar beldget dster
om Molndalsan, och parallellt med programomradet. Kopplingar 6ver Molndalséan
ansluter dirmed bade Planprogram Gérda och programomradet som utreds i detta trafik-
och utformningsforslag. Fragor som samordnas mellan projekten ror bland annat
trafikforing, kopplingar 6ver Mdlndalsén, parkering, kommunal service och tidplan.

Orgryteviigen
Goteborgs Stad har som ambition att Orgryteviigen gestaltas om frin genomfartsgata till

en stadsgata. Atgirder pa Orgrytevigen dr viktiga for en robust godslogistik, for att
minimera negativ paverkan pé kollektivtrafik, trafiksékerhet for fotgéngare och cyklister
runt arenakvarteret och Svenska Missan. Orgryteviigen ir beligen séder om
programomradet och Svenska Méssan.

Goteborgs Stad, Exploateringsforvaltningen, Trafik- och
utformningsférslag
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Planeringsforutsattningar

Programomradet har idag manga populéra besoksmal sdsom Scandinavium,

Valhallabadet och Valhalla idrottsplats. Arenorna bidrar till en levande stadsmilj6 vid
pagaende evenemang med flera tusen ménniskor, men i 6vrigt utgoér de glesbefolkade
miljoer som kan upplevas som 6de och otrygga. Planprogrammet for del av

evenemangsomradet i stadsdelen Heden, beskriver Goteborgs Stads vision med omréadet.
I Figur 4 redovisas kartbild dver stadsutvecklingen inom programomradet.
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Figur 4. Kartbild éver stadsutvecklingen inom programomrddet.’

6 Program for del av evenemangsomradet inom stadsdelen Heden, Stadsbyggnadsforvaltningen.
Dnr: SBF-2023-00175.
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I planprogrammet anges bland annat att programomréadet behdver vara en integrerad del
av staden. Utmed Valhallagatan placeras nya arenor och andra verksamheter som handel,
hotell och kontor. Forskolan far ett lugnare lage i omradets norra del. Bostdder byggs
utmed Mdlndalsén och Burgérdsparken. For att mdjliggora en levande stadsdel behdver
programomradet kopplas biéttre till 6vriga staden, vilket Valhallagatan, Ské&negatan och
Astraket har potential att kunna uppna. Platser dir flera strik mdts och platser med
entréer till viktiga funktioner har stor stadslivspotential, vilket dverensstimmer med den

utformning som har tagits fram fér Valhallagatan.

En sammanstéllning av planprogrammets planeringsforutsattningar och vad som beslutats

efter interna dialoger inom projektgruppen listas nedan:

En multiarena med kringfunktioner f6r 16 000—18 000 askadare, restauranger,
butiker och métesplatser.

Ett annex eller kompletterande arena for 3 500—5 000 &skadare samt en isrink och
nya ytor for méssan.

En simarena med plats for 2 000 askadare, motionssim, undervisningsbassénger,
hoppbassédng och familjebad.

Fyra sporthallar.

Service- och produktionsyta for Ullevi och kommande arenor pa 10 000 kvm.
Expansionsytor for Svenska Méassan och samnyttjad godsanldggning.

Forskola med étta avdelningar.

Handel, hotell, kontor och 300-350 bostédder.

Ytor for fotgéngare och cyklister prioriteras. Genom att kvaliteten hdjs pé géng-
och cykelstrak blir det &ven mer attraktivt att resa pa ett héllbart sétt.

Det ska vara litt att ta sig till och fran omrédet till fots, pa cykel eller med
kollektivtrafik.

En ny géng- och cykelbro, Blekebron, mellan Garda och programomréadet ska
ansluta till programomradet via Blekestréket. Blekestraket &r ett nytt gang- och
cykelstrék som utformas inom detta projekt.

Bilparkering ska hanteras pa kvartersmark. Det ska dock finnas mdjlighet till
angoring for parkering rérelsehindrad (PRH), avfallsfordon och fardtjanst.

Nya lokalgator mellan Valhallagatan och Levgrensvégen ska tillkomma och
koppla till 6vriga staden. Gatorna ska inte medge hdgre hastigheter én 30 km/h.
Valhallagatan ska utvecklas till ett stadslivsstrdk med métesplatser, levande
bottenvaningar och entréer till de stdrre arenorna. Det ska vara tryggt och
trivsamt att rora sig genom omréadet till vardags, likavil som vid stora
evenemang.

En vélfungerande logistikldsning for den nya arenan, Svenska Médssan och
annexet dr viktigt. Valhallagatan vinklas darfor om, for att bland annat ge plats
och utrymme for funktioner som behover sékerstéllas pa kvartersmark, sd som en
fungerande logistiklosning.

Valhallagatan ska vara en lagfartsgata, dér fotgdngare och cyklister prioriteras.
Den vistra delen av gatan kommer vara huvuddelen dér godstrafiken trafikerar.
Trafikslagen behover déarfor vara separerade. P4 resterande delar av
Valhallagatan ska gatan utformas likt ett torg med fokus pa fotgéngare och
cyklister.

Goteborgs Stad, Exploateringsforvaltningen, Trafik- och
utformningsférslag
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e Moblering, vegetation och markmaterial ska anvéndas pé ett sétt som skapar liv
och rorelse bade vid evenemang och till vardags, samt skapar en mer stadsméssig
karaktir pa Valhallagatan. Gestaltningen ska vara robust. Den ska kunna hantera
stora folkmassor vid inpassering och utrymning samt stodja dagvattenhantering.

e Valhallagatan ska utformas som skyfallsled. Avrinningsomradet stricker sig
utanfor programomradet dé skyfall frin Skanegatan och Korsvigen ska ledas in
pa Valhallagatan. Delar av gatan behover ha en vattenniva som understiger 0,2
meter for att anses tillgéinglig for rdddningstjdnsten. Valhallagatan behdver
hojdsattas for att leda skyfallsvattnet mot Molndalsan.

e Hojdsittning av allmén platsmark ska anpassas till en fardig golvnivé hos nya
kvarter som behover vara pa en markniva +3,20.

e Dagvatten behover hanteras bade inom kvartersmark och allmén platsmark.

e Motorfordonsfloden inom programomradet ska minska. En forutséttning ar att
forbjuda motorfordonstrafik pa Valhallabron. Detta minskar motorfordonsfloden
inom programomradet, men dven risken att Valhallagatan anvénds som
genomfartsgata ndr Korsvigen dr ombyggd. Enkelriktning av gatan léngs
Astriket skulle dven minska motorfordonsfléden in mot Valhallagatan.

e Flera avstdngningsmojligheter for motorfordonstrafik vid evenemang ska vara
mdjliga. Vissa gator ska fortsatt kunna slédppa igenom behorig trafik, exempelvis
raddningstjanst, i samband med avstingningar. Fotgéngare och cyklister ska ha
mdjlighet att passera omrédet dven vid de tillfdllen d& evenemang delvis tar i
ansprak delar av gatan.

e [ samband med evenemang ska hela eller delar av Valhallagatan kunna stdngas
for motorfordonstrafik beroende pé hur stor evenemangen ér. Tillgéngligheten till
nytt Centralbad, arenor, bostdder och andra verksamheter behdver sikerstéllas
under avstdngningar. Valhallagatan ska dven utformas for att kunna hantera
utrymning vid nodsituationer.

e En boggibuss (Bb) ska kunna trafikera hela programomradet. I den véstra delen
av Valhallagatan ska Rdddningstjinst (Lu) kunna angdra Burgérdens gymnasium
och ha atkomst till befintlig rdddningsvéag. En lastbil upp till 19 meter (Lspec) ska
kunna angora godsanldggningen, se Figur 5.

e Omradet ldngst i norr planeras kunna fortsétta anvindas som serviceyta vid
evenemang pa Ullevi och den nya arenan. Serviceytan dr essentiell for arenornas
funktionalitet och anvénds pa olika sétt som evenemangsyta, for logistik med
mera. Lastbilar med ldngden upp till 25,25 meter (Lmod) ska kunna angéra
serviceytan, se Figur 5.

e Serviceytan foreslas kunna samnyttjas med forskolan for att optimera de olika
ytansprak. Den genomgéende lokalgatan norr om forskolan ska ocksa kunna
nyttjas som serviceyta vid behov.

¢ Funktionen av den befintliga godsanldggningen pa Valhallagatan bibehalls och
ska tjana bade som in- och utfart.

o En arkitekttdvling for Centralbadet och arenorna beréknas starta varen 2025 och
vara slutford under hosten 2025. Arkitekttdvlingen kommer att ha en paverkan pa
utformningen av allmén platsmark. Trafik- och utformningsforslaget kommer
med stor sannolikhet behdva anpassas efter de nya forutsittningarna fran
arkitekttdvlingen.
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e Trafik- och utformningsforslaget som tas fram behdver samordnas och ansluta till
angransande projekt dér det ar aktuellt, annars ska det ansluta till befintlig
infrastruktur.

Figur 5. Trafikering av dimensionerande fordon inom programomrddet.
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Trafiksystem och trafikdata

Inom programomradet finns géng- och cykelbanor utmed gatunitet och en gangbana
genom Burgardsparken. Programomradet ingér i det 6vergripande cykelviagnitet langs
Astraket i 6st och pendlingscykelnitet lings Skanegatan i vist, se Figur 6. Cykelvigniten
inom programomradet ansluter till innerstaden, sddra och syddstra Géteborg. Det finns
gang- och cykelkopplingar med 14g standard pé bade Gardabron och Valhallabron.
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Figur 6. Cykelvignditet inom programomrddet.”

Gangflodet inom programomradet varierar beroende pd om det pagar evenemang eller ej.

I samband med evenemang, vilket sker flera ganger i veckan, ror sig flera tusen personer
pa omradet under korta tidsintervall.

7 Cykelprogram for en nira storstad 2015-2025, Trafiknimnden, Géteborgs Stad. Dnr: 1495/11.
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Projektet har genomfort dronarfilmningar under generalrepetitionen av Melodifestivalens
deltdvling 2024-02-10. Filmningen skedde pa Valhallagatan och Burgéardsplatsen, cirka
1,5 timme fore och en halvtimme efter evenemanget for att fa en uppskattning av
gangflodet samt kunna analysera rorelsebeteende hos fotgdngarna. Figur 7 visar
fotgdngarrorelser ldngs Valhallagatan. Bade innan och efter evenemanget utgjorde
gangtrafikanter majoriteten av trafikanterna. Filmningen visar att ménga ror sig in i
omrédet till fots. Cykelflodet var betydligt lagre. Detta indikerar pé att det inte ar
attraktivt for cyklister, forutom dem som har malpunkter pd Valhallagatan, att fardas
genom omréadet under evenemang pé grund av begransad framkomlighet.

Fran filmningen kunde det identifieras att det var manga motorfordonstrafik som stod och
vintade pa Valhallagatan efter evenemangens slut. Motorfordonstrafiken stéllde sig pa
korbanan vilket resulterade till att motorfordonstrafiken bakom kdrde om varandra. 1
samband med detta var det en del fotgidngare som korsade Valhallagatan, vilket skapar
konfliktpunkter mellan motorfordonstrafiken och fotgéngare. Detta visar att behovet for

géende att korsa gatan finns dven framdver, vilket tas hénsyn till i utformningen av detta
trafik- och utformningsforslag, se avsnitt Valhallagatan.

Figur 7. Fotgdingarrérelser ldngs Valhallagatan.
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Burgérdsplatsen dr en knutpunkt mellan flertalet gator i omradet, och fungerar som en
entré till Valhallagatan. Fordelningen av trafikanter var lik den pa Valhallagatan bade
fore och efter evenemanget, se Figur 8. Filmningen visar att det forekommer spring &ver
korbanan pé Skénegatan och Sten Sturegatan. Det noterades att en stor folkméngd samlas
pé sparvagnshéllplatsen vid Burgardsplatsen, vilket tyder pa att ménga tar sig till omradet

via sparvagn for att sedan ga den sista strickan. Besokare blev avsldppta och upphdmtade
pa Valhallagatan i samband med evenemanget.

Figur 8. Fotgdngarrérelser pa Burgdrdsplatsen.

Programomradet har god tillgang till kollektivtrafik. Den nérmsta hallplatsen,
Scandinavium, trafikeras av sparvagnslinjerna 2, 6 och 8. Inom ett kort gangavstand finns
dven héllplatserna Liseberg station och Korsvéigen som ger tillgang till pendeltag,
sparvagn, regionala och lokala busslinjer. Efter Vistldnkens byggnation kommer
Korsvidgen att bli en dnnu viktigare knutpunkt for kollektivtrafiken bade regionalt och
lokalt, vilket skapar storre mojligheter att fardas med andra fairdmedel 4n bil.

Den nya exploateringen kommer alstra fler resor. Gdng- och cykelflodet beddms dka
inom programomradet eftersom det tillkommer nya mélpunkter sdsom bostdder, forskola
och hotell. Okad kapacitet pa omradets arenor och Centralbad forvintas dven 6ka flédena
1 samband med stora evenemang. Detta sétter krav pa att gdng- och cykelbanorna i
omradet ska fa en 6kad standard och kapacitet for att kunna méta det framtida behovet.

Det finns fa gatukopplingar in till programomradet. Motorfordonstrafiken kommer framst
fran E6:an via Ullevimotet, Gardamotet, Orgrytemotet eller Valhallabron och in pa
Valhallagatan via Skanegatan. Gatunitet hanterar d&ven godstrafik och precis som
resterande motorfordonstrafik, kommer den frimsta godstrafiken frdn E6:an och in till de
olika verksamheterna inom programomradet. Det finns dven en rdddningsvag i anslutning
till Burgérdens gymnasium och nyttjas vid behov.

Svenska Missan stér for den storsta andelen av godstrafiken. Godset tas primért in via
egen infart pa Orgryteviigen med utfart via Valhallagatan, dster om Scandinavium eller pa
Sven Rydells gata lings Molndalsan. Utfarter mot Orgryteviigen och den 6stra delen av
Valhallagatan dr sekundér for storre fordon och har olika typer av begrinsningar. Utfarten
ar dock primér for sophdmtning, tvitt och sa vidare. Det finns dven bussparkering for
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evenemangsbussar utanfor Scandinaviums entré 8 langs Skénegatan, samt utanfor
programomrédet, pa Avigen i Gérda.

Figur 9 redovisar en karta dver godstrafiken, gang- och cykelstrék och kollektivtrafik.
Fordonsfldden redovisas med arsdygnstrafik (ADT).
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Figur 9. Godstrafik, ging- och cykelstrék, kollektivtrafik och fordonsfloden.®

8 Program for del av evenemangsomradet inom stadsdelen Heden, Stadsbyggnadsforvaltningen.
Dnr: SBF-2023-00175.
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Gaturum och stadskaraktar

I Goteborgs Oversiktsplan beskrivs programomradet som karaktiren utvidgad
stadskérna.’ Det innebir att omradet ska utvecklas med hog tithet och
funktionsblandning, kopplat till noder och strék. Tillgénglighet for fotgdngare och
cyklister ska stirkas. Inom programomrédets norddstra och sodra del, se Figur 10,
beskrivs karaktiren storre evenemangsomrdde, och dir rekommendationen for dessa
omréden &r att virna om rekreation och evenemang. Burgardsparkens norra del samt
programrédets sodra (dér Scandinavium och Valhallabadet ligger), klassas som vdirdefullt
kulturlandskap och kulturmiljo, vilket innebér att sdrskild hdnsyn ska tas till kulturmiljons
vérden och bebyggelsens karaktér.
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Figur 10. Kartbild éver programomrddet.’’ I trafik-och utformningsforslaget behandlas inte Burgdrdsparken
och Astrikets grona delar.

% Goteborgs Stad. (2024). Oversiktsplan. Himtat fran https://oversiktsplan.goteborg.se/
10 Program for del av evenemangsomradet inom stadsdelen Heden, Stadsbyggnadsforvaltningen.
Dnr: SBF-2023-00175.
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Stora delar av programomradet ar forhéllandevis flacka och storskaliga men som bryts av
i vést av Burgérdsparken som ligger pé en hojdrygg och med terréng bestdende av
naturmark och ddellovtrad. Burgardsparkens entréer vid bade Valhallagatan och vid
Levgrensvigen dr idag otydliga och upplevs som baksidor. Léngst i 6st bryts den
storskaliga karaktiren av med hjilp av Astrakets gang- och cykelvig som omges av
gronska som bidrar med rekreativa virden och tar ner skalan. Gang- och cykelvégen ar ett
viktigt strdk som loper lings Molndalsan. Inom programomradet, finns idag ingen
gatukoppling i nord-sydlig riktning.

I norr ligger en inhdgnad serviceyta som utgor en barridr inom omradet, se Figur 11. Ytan
ar asfalterad, med malade 16parbanor och parkeringsytor. Den anvénds till

uppstéllningsyta vid evenemang och mellanlagringsyta for bland annat material sdsom
sand och betongsuggor. Har finns dven ingang till en kulvert. Serviceytan gransar till
Burgérdsparken i véister med mélpunkter som Katrinelunds landeri, som ér ett skyddat
byggnadsminne och anvénds for utbildning. I parken finns dven en actionpark som &r
populér bland ungdomar.

Figur 11. Inhédignad serviceyta som idag utgor en barridr inom omrddet.
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Intill parken och sdder om serviceytan ligger Valhalla IP, se Figur 12.

Figur 12. Valhalla IP sedd fiin Astrdket.

Valhallagatan utgdr en tydlig 6st-vistlig koppling inom omradet, se Figur 10. Gatan
upplevs idag som ett brett och hardgjort gaturum med mycket fokus pad motorfordon.
Markmaterial bestar framfor allt av asfalt med mindre inslag av gatsten och betongplattor,
se Figur 13. Hér finns storskaliga byggnader och arenor for olika typer av aktiviteter och
funktioner. Malpunkterna &r viktiga mdotesplatser for bade boende i Géteborg och
besokare. Arenorna bidrar till en levande stadsmiljo vid padgaende evenemang, men &r i
ovrigt glesbefolkade miljoer som kan upplevas 6de och otrygga. Pa sé vis kan det sidgas
att programomrédet dr relativt ensidigt i sin funktion.

Figur 13. Valhallagatan vy mot vist. Markmaterial bestdr till storsta del av asfalt.

Goteborgs Stad, Exploateringsforvaltningen, Trafik- och 22 (71)
utformningsférslag



P& Valhallagatans sodra sida ligger Scandinavium léngst i véster. Det &r en storskalig
byggnad med rundad form och framfor entrén finns en 6ppen yta med uppvéxta tallar i en
allé, se Figur 14.

Figur 14. Scandinavium, sedd fran Burgdrdsplatsen.

Oster om Scandinavium ligger sporthallar och Valhallabadet som bestar av ligre
sammanhingande byggnadskomplex i gult tegel, se Figur 15.

Figur 15. Valhallabadet med fasader i gult tegel. Vy mot vdst.
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P& Valhallagatans nordvistra sida ligger Burgardens gymnasium, som bestér av hogre

gula tegelbyggnader, se Figur 16. Vister om ligger forskolan Valhallagatan 4, som ligger
nagot dold bakom vegetationen in mot Burgardsparken.

Figur 16. Burgdrdens gymnasium, vy mot vdst.

Oster om forskolan, innan MdIndalsén, ligger en storre asfalterad yta med
parkeringsplatser som grénsar till Valhalla IP, se Figur 17. Mellan parkeringsytan och
Valhallagatan 16per en enkelsidig allé med lindar som sedan Svergér till en dubbelsidig
allé framfor forskolan.

Figur 17. Mellan Valhalla IP:s parkering och Valhallagatan loper en enkelsidig allé med lindar.
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Dér Valhallagatan moéter Mdlndalsén i 0st finns en markant hojdskillnad, se Figur 18.
Bron har en stark lutning som syns pa langt hall. Géng- och cykelvigen lings Astraket
har ocksé en stor lutning forbi bron.

Figur 18. Stor marklutning vid bron 6ver Mélndalsdn. Astrdket med skyltning.
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Valhallagatan forbinder omradet med Skanegatan i vaster. Skanegatan bestér idag av ett
brett gaturum med mycket trafik. Storre fldden med manniskor ror sig till fots, bland
annat till och fran sparvagnshéllplatserna langs gatan, och fran knutpunkten Korsvéigen
langre soderut. Korbana och cykelvig avgrinsas av en tridrad med korsbérstrad i grés.
De befintliga triden har inte utvecklats optimalt och flera trid mar inte bra.

Enligt naturvardesinventeringen som utfordes 2023, kartlades 66 sérskilt skyddsvirda
trid inom en yta lite storre in programomradet'', se Figur 19.
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Figur 19. Karta over de skyddsviirda trid som kartlades av Jakobi under inventeringen 2023.12
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! Jakobi Sustainability AB. Naturvirdesinventering projekt: Detaljplaneprogram for del av
evenemangsomradet vid Heden.Gdoteborgs Stad. 2023-09-08.
12 Jakobi Sustainability AB. Naturvirdesinventering projekt: Detaljplaneprogram for del av
evenemangsomradet vid Heden. Géteborgs Stad. 2023-09-08.
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Ett av trdden som inverteras var en stor ek. Inverteringen kartlade dven tre trdd som var
over 200 ar gamla, varav en stér intill Levgrensvigen, se Figur 20. Resterande inverterade
trdd, héltrdd, var av en mindre sort, med en diameter pa 40 centimeter.
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e

Figur 20. Ek vid Levgrensvigen som enligt Naturvdrdesinventeringen dr mer dn 200 dr.
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Trygghet

En social- och barnkonsekvensanalys (SKA/BKA) har genomforts inom programomradet
enligt Goteborgs Stads metodik. Analysen baseras pé tidigare dialoger, dokumentstudier,
studier av statistik och geografisk information, platsbesok, workshops med
tjinstepersoner, dialog med skola samt rddgivning av sakkunniga experter.'® Analysen
identifierar och kartldgger de positiva och negativa konsekvenserna bade i befintliga
forhallanden och efter byggnation av planprogrammet.

Under workshop med tjadnstepersoner samt i material frin genomforda
trygghetsvandringar lyfts viss problematik kring otrygghet. Detta handlar frimst om
miljoer ndra gymnasieskolorna samt i Burgardsparken. I problematiken lyfts baksidor
utan uppsikt, ej befolkade platser, begransad orienterbarhet och drogproblematik.
Omrédet sticker dock inte ut i brottsstatistiken.

Det finns flera risker under utbyggnadstiden som kan paverka bade sociala kvaliteter och
kvaliteter for barn. En av dessa dr utmaningen med att bibehalla kontinuitet och erbjuda
service inom foreningslivet samtidigt som byggarbete pagér. Omradet kommer under en
lang period vara en byggarbetsplats samtidigt som vardagen for boende, besokare,
forskolor, skolor och foreningsliv fortgér.

Det har dven identifierats andra brister och viarden inom programomradet, exempelvis:

e Programomradet préiglas av stora malpunkter med ojdmna floden.

e Det finns blandade upplatelseformer och god socioekonomi i ndromradet.

e Lag andel barn och unga bor véster om E6:an.

e Det finns behov av att prioritera plats for forskolors behov.

e Det finns flera intressanta identitetsbarare fran olika epoker inom
programomradet.

Tillganglighet

Gatorna inom och i anslutning till omrédet anvénds som genomfartsgator for samtliga
trafikslag, till exempel pendelcykelstraket lings Skanegatan, gang- och cykelvéigen ldngs
Astréket, Orgrytemotet, kollektivtrafik till och frin Scandinavium, Liseberg och
Korsvigen.

I den framtagna SKA/BKA for programomradet har en del brister och behov identifierats
kopplat till tillgdnglighet. Programomradet ar en mycket central del i Géteborg, men
omgérdas av flera storre trafikbarridrer som bade skér av omradet fran sin omgivning
fysiskt och psykiskt och paverkar i form av buller och luftféroreningar, se Figur 21. E6:an
ar en barridr som péverkar i storre skala, medan Skanegatan har en mer lokal paverkan,
bland annat pa grund av fa korsningspunkter pa grund av sparviagen som I6per langs
gatan.

13 Konsekvensanalys sociala perspektiv och barnperspektiv av planprogram for
Evenemangsomradet, WSP 2024-02-09.
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Det finns fa alternativ och anledningar, till att rora sig genom omradet. Straken for
gdende och cyklister aterfinns i omradets utkanter, forutom det svarfunna stréket i
nordsydlig riktning genom Burgérdsparken. Skanegatan ar ett utpekat stadslivsstrak i
Foérdjupad dversiktsplan (FOP), liksom Levgrensvigen. Valhallagatan har potential for
stadsliv. Inom programomrédet utgér Burgardsparken, med sin topografi, och
MolIndalsan, med fé korsningspunkter, barriédrer i dst-véstlig riktning.

I programomradet och i nérliggande omraden 4r den geografiska tillgédngligheten till
forskolor god, medan tillgdngligheten till grundskolor dr sdmre. Det finns omraden bade i
programomrédet och i Garda dér avsténdet till ndrmaste grundskola dverstiger tre
kilometer.'® Diremot finns det flera gymnasieskolor lings Skanegatan och i Garda i
anslutning till programomradet.

Trafiksakerhet

Inom programomrédet finns det fa gatukopplingar. In- och utfarten till omradet sker
antingen via Skénegatan i vast eller Valhallabron i 6st for motorfordonstrafiken. Den
skyltade hastigheten inom programomradet &r 50 km/h. Langs Valhallagatan finns idag
tva hastighetsddmpande atgérder i form av farthinder som ligger i anslutning till tva
gingpassager.

Programomradet ansluter till Burgardsplatsen i vést, som idag anses vara en
svérorienterad plats, framfor allt for fotgéngare och cyklister. Burgérdsplatsen &r en viktig
punkt som knyter samman Valhallagatan och Skanegatan, samt Berzeliigatan i vést och
Sten Sturegatan i nordvést. Burgardens gymnasium som ligger i hdrnan av Valhallagatan
och Skéanegatan har krav pé en sdker skolvég, men &ven andra skolor inom och i
nidromradet. I Analys av behov och paverkan som tagits fram i samband med f6ljande
trafik- och utformningsforslag kartldggs samtliga skolor och forskolor inom och i
niaromradet, se Bilaga 2.

Generellt rdder det goda siktforhdllanden inom programomradet. Det har dock
identifierats sdmre siktférhallanden fran in- och utfarten till godsintaget pa Valhallagatans
véstra del. Framfor allt uppstar en sékerhetsrisk nér godstrafik backar ut frén godsintaget.
Vid Valhallabron uppstér déligt siktférhallanden pé grund av befintliga lutningar,
motorfordon har svart att se passerande fotgdngare och cyklister.

15 Arbetsmaterial frin Underlagsutredning ”Stadsformsanalyser: Krocktest infor antagande av FOP
Centrala Goteborg” (2022).
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Exploateringsforvaltningen har gjort ett uttag fran Strada (Swedish Traffic Accident
Acquisition) som visar olycksstatistik inom programomrédet under perioden 2012-2022.
Olycksstatistiken under den aktuella perioden visar pa totalt 95 olyckor, varav en
dodsolycka, tva allvarliga olyckor, 26 mattliga olyckor och 66 lindriga olyckor. I
statistiken framgar det att cyklister och fotgidngare &r inblandade i en stor andel av
olyckorna, totalt 74 olyckor. De flesta av olyckorna &r mattliga och lindriga pé géng- och
cykelbanor, gator eller korsningar, se Figur 22 och Figur 23.
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Figur 22. Inrapporterade olyckor inom programomrddet, exklusive.'®

16 Strada (Swedish Traffic Accident Acquisition), 2022.
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Fran olycksstatistiken gar det dven att notera att en del olyckor intriffat i anslutning till
Burgardens gymnasium, se Figur 23. Olyckorna har intrdffat vid dvergéngsstéllen och vid
sparvagnshéllplatsen pa Burgardsplatsen. Det framgar inte i olycksstatistiken om det &r
elever fran gymnasieskolan som varit inblandade eller ej. Fran filmningarna noterades
stora folksamlingar vid sparvagnshéllplatsen, och att vintytor i anslutning till
overgangsstillen inte racker till, vilket resulterar i att folk star pa spéret.
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Figur 23. Inrapporterade olyckor vid Burgdrdsplatsen.'”

17 Strada (Swedish Traffic Accident Acquisition), 2022.
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Byggnadstekniska forutsattningar

Inom programomradet kommer de flesta byggnader och ledningar att ersittas, flyttas eller
rivas. Det finns dock négra befintligheter som kommer behallas och som didrmed paverkar
utformningen.

e Burgardens gymnasium bibehalls, vilket paverkar hojdsdttningen och sektionens
utbredning pa Valhallagatan. Aven befintliga riddningsvigar och tillgéinglighet
till byggnaden stéller krav p& den nya utformningen.

e Valhallabron och Gérdabron 6ver Molndalsan behélls vilket paverkar
hojdsattningen. Dagens marknivaer kring broarna, speciellt vid Valhallabron, har
lag standard nér det géller tillgdnglighet och trafiksdkerhet.

Tekniska anlaggningar
Valhallagatan har idag ledningsstrak av flera ledningsslag, se Figur 24. Noterbara
ledningar é&r:

e Dagvattenledning, 1200 millimeter (gron linje).
e Fjarrvarme (lila linje).

e Kombinerad ledning, 600 millimeter (brun linje).
e Vattenledning, 250 millimeter (blé linje).

e QGasledning (rdd linje).

e El-, opto- och telestrak (orange linje).

SN RIS GaTa e

Figur 24. Férenklad illustration 6ver befintliga ledningar i Valhallagatan. Ledningar innanfor svart ruta
riskerar att hamna i konflikt med nya byggnader.

I och med att vinkeln pa Valhallagatan kommer att justeras, kommer befintliga ledningar
i konflikt med nya byggnader, se svart rutan i Figur 24. Det &r inte utrett i det hir skedet
hur lang stricka som paverkas och om négra ledningsslag kan undgé omléggning. En mer
ingdende utredning behdver utforas i nista skede, vilket &ven behover ta hinsyn till
sdkerhetsavstand till bade befintliga och nya trad.

Langs Mdlndalséns véstra sida 16per en kombinerad ledning, 1,5 meter i diameter, som
kommer behéllas. Eventuell markhdjning och nya trid fér inte paverka denna ledning.

Soéder om Levgrensvégen finns en anldggning for fjarrkyla som av ekonomiska skél
kommer behéllas pa nuvarande plats.
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Geoteknik och markférhéallanden

En geoteknisk utredning inom programomradet ir framtagen av Markera pa uppdrag av
Goteborgs Stad. I utredningen beskrivs de geotekniska- och markforhéllanden inom
programomradet. '®

Jordlagren inom programomradet utgors i stort sett av fyllning foljt av ett méktigt lerlager

ovan friktionsjord vilande pé berg. Inom gronytor finns ett tunt lager mulljord ovan
fyllningen, se Figur 25.

EKO-
BURASPARKEN GATUSTRAK ~ BEBYGGELSE (BAD/BOSTADER/FORSKOLA) Pmusmﬁr(;ismhhzun MOLNDALSAN AVAGEN .

PLANERAD FYLLNING

=z ] BEFINTLIG-FYLLNING

T R P A

0 ORRSKORPELER ‘ 300

-40.0 [ ] sumoiera -400

i | <z
[::::::::::::] FRIKTIONS JORD

o ————— _BERG e

Figur 25. Jordlagersprofil tvirs éver programomrddet.’’

Det pégar séttningar inom stora delar av programomradet. Det ar sérskilt kritiskt i
korsningen mellan Valhallagatan och Burgardsplatsen, samt stigen strax dster om Stora
Katrinelund. I den geotekniska utredningen beskrivs programomrédet som ett omrade
som ar mycket kénsligt for séattningar till f61jd av 6kad belastning. En hojning pa
marknivan med 0,7-0,8 meter for nya gator, motsvarar cirka 14 kPa (Kilopascal). Detta
beddms Oka séttningshastigheten och att stora samt langtidsbundna séttningar bildas.

Det anges néagra geotekniska forstarkningsétgirder for att undvika skadliga séttningar.
Négra exempel ar lattfyllning, kalk-cementpelare, palar eller i den méan det dr majligt,
behalla nuvarande hojdsattning. Detta bedoms sérskilt kritiskt vid Valhallagatan.

Belysning
Den befintliga belysningen inom programomradet kommer att rivas och erséttas med ny
belysning till f61jd av den nya exploateringen.

8 PM Geoteknik Planeringsunderlag Goteborgs Stad, Markera 2024-06-28.
! PM Geoteknik Planeringsunderlag Géteborgs Stad, Markera 2024-06-28.
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Trafik- och utformningsforslag

Foljande kapitel redogor for programomradets trafik- och utformningsforslaget som tagits
fram pé allmén platsgata. Trafik- och utformningsforslaget redogors i sin helhet i

Bilagorna 1-6.
Den nya exploateringen och Goteborgs Stads vision med evenemangsomradet har

inneburit olika forutsittningar for de olika gatorna inom programomradet.
Programomradet har delats in i delomraden enligt Figur 26 och redovisas var for sig i

foljande kapitel.

Stora,

Garda

Levgrensvagen

Service
yta

uaBENY

Sam-
nyttiad
yta

agiepuiei

Genomgaende lokalgata vid
forskola och serviceyta

Jparken

| Blékeslrékel |

Actionpark

Genomgaende lokalgata vid
Centralbadet och bostader

-

L ]

Tvéargaende lokalgata vid
Centralbadet och bostader

Vastra
Valhallagatan

Burgards-|

platsdn

Arena

Skanegatan Arenatorget

] 2
i

invandig passad®

Figur 26. Omrddesindelning for trafik- och utformningsforslaget®.

20 Program for del av evenemangsomrédet inom stadsdelen Heden, Stadsbyggnadsforvaltningen.
Dnr: SBF-2023-00175.
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Valhallagatan

Valhallagatan utformas och utvecklas till en gata med entréer till de nya arenorna och

andra verksamheter. Den nya utformningen ger en 6kad flexibilitet i hur Valhallagatan

nyttjas, jamfort med dagens funktionsuppdelade utformning. Fotgingare och cyklister far

storre ytor. Motorfordonstrafiken framfors pa fotgdngare och cyklisters villkor pé storre

delen av gatan.

Valhallagatan far en ny vinkling jimfort med idag for att sdkerstilla yta for de funktioner

som behdver rymmas pa kvartersmark, vilket har varit en forutséttning.

Valhallagatan 4r utformad for att kunna mota behoven utifran vardags- och

evenemangslivet genom generosa, tillgingliga och moblerbara ytor i attraktiva lagen.

Valhallagatan ska kunna stéllas om vid evenemang nér flera tusen besokare tar stora ytor

i ansprak vilket innebér att motorfordonstrafikens framkomlighet begrinsas.

Omstéllningen vid evenemang beskrivs mer djupgéende i avsnitt Trafikforingsprinciper.

Valhallagatan gestaltas med trdd i markgaller och i upphéjda planteringar for att 6ka
gronskan, men ocksa for att skapa en livfull stadsmiljo som stddjer bade vardags- och

evenemangslivet. Trdden har placerats med hiansyn till arenans huvudentré och
utrymningssimuleringar som Bengt Dahlgren AB tagit fram.

De styrande forutséttningarna som anges i avsnittet Planeringsforutsdttningar har

medfort till olika karaktdrer och utformningar pa Valhallagatan. Gatan har delats in i
foljande delomraden, se Figur 27, och beskrivs var for sig i foljande avsnitt.

w
. =

valhalla pad Simarena

& spO‘l"(

' Vastra
Valhallagatan

Burgdfds-

platsen

Figur 27. Valhallagatan.

Arenatorget
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Vastra Valhallagatan

Vistra Valhallagatan kommer fortsatt trafikeras av godstrafik och gatan foreslas darfor
vara separerad for de olika trafikslagen, se Figur 28. [ samband med ombyggnation av
Valhallagatan kommer den befintliga gdng- och cykelpassagen paverkas. En ny géng- och
cykelpassage enligt Goteborgs Stads Teknisk Handbok standardritning 4506 foreslés
dérmed, se Figur 28.

Den separerade gang- och cykelbanan som 16per parallellt med Sk&negatan, i nordsydlig
riktning, moter torgytan pa Vistra Valhallagatan. For att sékerstélla god orienterbarhet for
personer med synnedséttning foreslas ledstrak med taktil ledning, likt de taktila strak som
finns péa platsen idag enligt Figur 28.

Pé Vistra Valhallagatan kan godstrafiken angdra godsanldggningen. Ytskikten pa Véstra
Valhallagatan utgdrs av asfalt for att tillgodose ett robust ytskikt som klarar av den tunga
trafiken som kommer trafikera denna del. In- och utfarten till godsanliggningen utformas
med fasad kantsten mot kdrbanan och den underjordiska garagen, dels for att signalera for
fordon att gdende passerar denna yta, dels for att forbéttra siktférhallanden genom att
styra gaende att inte gé langs fasaden.

Figur 28. Viistra Valhallagatan.
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Arenatorget

Vid Arenatorget fordndras karaktéren och utformningen av Valhallagatan till ett torg, dér
fotgingare, cyklister och motorfordonstrafik samsas om ytan, se Figur 29. Arenatorget
foreslas regleras som ett torg och ytskikten foreslas att utgdras av tillgédnglighetsanpassad
stenbeldggning for att stdrka intrycket av ett torg och samtidigt sdnka hastigheten pé
gatan.

Utformningen i denna del stodjer vardags- och evenemangslivet genom att sikerstélla
ytor for gronska men dven andra flexibla ytor som evenemangsarrangdrerna kan nyttja for
food trucks och dylikt. Ett ledstrék foreslés runt en av de flexibla ytorna pa sodra sidan,
dels for att sdkerstilla flexibiliteten av ytan som evenemangsarrangdrerna kan nyttja, dels
for att sikerstilla orienterbarheten for personer med synnedséttning. Detta beskrivs mer i
avsnittet Gaturum och stadskaraktir.

P& Arenatorget ges dtkomst till arenans huvudentré. Vid evenemang beréknas flera tusen
ménniskor rora sig i omradet och folkmassorna beréknas vara koncentrerade vid arenans
huvudentré. Till f6ljd av detta stings Valhallagatan tillfalligt av och motorfordon
hinvisas till den genomgaende lokalgatan vid Centralbadet och bostdderna norrut. Mobila
hinder placeras bland annat vid cykelbanan for att minska cyklisters framkomlighet men
ocksd avvisa obehorig trafik att kora in i omradet, se mer under avsnittet
Trafikforingsprinciper.

Den separerade cykelbanan lédngs gatans norra sida, 10per frén Vistra Valhallagatan,
fortsdtter in pd Arenatorget och resterande delar av Valhallagatan, se Figur 29. Den
separerade cykelbanan bidrar till en sdkrare skolvig for elever i skolorna i ndromradet,
men dven for besdkarna som ska till sporthallarna. I hdjd med stigen till Burgardsparken
upphor cykelbanan och 6vergér till ett torg. Detta for att betona entrén till
Burgardsparken och frimja gangflddet in mot Burgéardsparken.

Cykelbanan har utformats med ett avvikande material for att visuellt leda cyklisterna
mellan de tva cykelstraken ldngs Skanegatan och Molndalsan. Strackan bedoms for lang

for att sakna ledning. Det dr ett avsteg fran konceptet med en delad yta mellan
trafikslagen, dér ytskikten med fordel inte tar hénsyn till olika trafikslag utan ytskikten
utformas som en helhet.

Figur 29. Arenatorget.

Goteborgs Stad, Exploateringsforvaltningen, Trafik- och 38 (71)
utformningsférslag



Atorget

Utformningen med den torglika karaktiren fortsitter pa Atorget. I den &stligaste delen av
Atorget, mots samtliga trafikslag i en korsningspunkt, se Figur 30. Fotgingare och
cyklister kommer frén norr, sdder, véster samt Oster och motorfordonstrafiken kommer
frén véster och soder. Ytskikt pd cykelbanorna i norr, sdder och Oster utgors av asfalt for
att kunna sirskilja det fran torget.

I korsningspunkten leds cyklister forbi Atorget med ett avvikande material, se Figur 30.
Cykelledningen syftar till att styra trafiken i korsningspunkten pa ett battre satt samt
minskar risken for konflikter mellan cyklist och 6vriga trafikslag. Ledning for gdende
saknas och behdver ses 6ver 1 genomforandestudien. Motorfordonstrafiken kan 1
korsningspunkten trafikera norrut, lings Astriket och sdderut, mot Sven Rydells gata.

En planeringsforutsittning &r att Valhallabron sténgs av for motorfordonstrafiken och
upphor att vara en genomfartsgata. Det bidrar i stor utstrdckning till méalet med att minska
motorfordonsfléden inom programomradet. Valhallabron blir en géng- och cykelbro,
vilket gar i linje med de 6vergripande méalen Goteborgs Stad formulerat for
evenemangsomradet samt trafikstrategin, se Figur 30. Férbud mot motorfordonstrafik pa
Valhallabron blir d4ven en trafiksékerhetshdjande atgérd, da sikten mellan cyklister,
fotgéngare och fordon idag 4r 1ag pa grund av stora nivaskillnader mellan Valhallabron
och korsande gang- och cykelstrak.

Valhallabron utformas med kantsten for att hindra trafikering av obehorig trafik, det vill
sdga motorfordonstrafik. I genomforandestudien kan gestaltningen p& Valhallabron ses

Over for att ytterligare avvisa motorfordonstrafiken. Rdddningstjénsten ska dock fortsatt
kunna trafikera Valhallabron vid behov och gestaltningen ska inte omojliggdra detta.

Figur 30. Atorget.
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Levgrensvagen
Levgrensvigen utgoér programomradets norra dnde. Véigen kopplar omradet till
stadskérnan i vister, och med en befintlig bro 6ver MoIndalsan till Garda i dster.

En ny, upphdjd gang- och cykeloverfart foreslés for trafik som korsar den genomgaende
lokalgatan, se Figur 31. Géng- och cykelpassagen foljer Goteborgs Stads Teknisk
Handbok standardritning 4506. I samband med att korsningen byggs, placeras gang- och
cykelbanorna ldngs Levgrensvigen mer konsekvent, vilket gor att de inte korsar varandra
som idag. Gang- och cykelpassagen &r utformad for att klara trafikering av en boggibuss
(Bb).

Den befintliga passagen, dster om den nya gang- och cykelpassagen, ligger i direkt
anslutning till Gardabron, vilket gor att det dr olampligt att justera passagen. Passagen
foreslés regleras om till ett Gvergéngsstélle och cykeloverfart. Full standard uppnés dock
ej, varken nir det géller bredd pa 6vergingsstéllet och cykeloverfarten, mittrefug eller
trygghetszonens ldngd. Det foreslas dock vagmarkeringar for att tydliggora
overgangsstillet och cykeloverfarten. Detta innebér ett avsteg fran Teknisk Handbok men
beddms acceptabel av projektgruppen pa grund av forutsittningarna.

Trafik- och utformningsforslaget striavar efter att minimera paverkan pé befintliga trad.
Négra trad behover dock tas ner. Arbeten med att justera gang- och cykelbanan vésterut
innebdr arbeten innanfér rotzonen pa ett skyddsvart trad.

Serviceytan mellan Levgrensvéigen och Blekestraket har varit en styrande forutsittning,
och kommer nyttjas som uppstéllningsyta och som evenemangsyta. Den behdver vara
utformad for att klara langa lastbilar, se Figur 31. In- och utfarten mot Levgrensvégen
medger atkomst med lastbil med specialtransporter (Lspec). Gang- och cykelbanan forbi
in- och utfarten till serviceytan utformas som genomgaende géng- och cykelbana enligt
Teknisk Handbok 3GD. Motorfordon som korsar gdng- och cykelbanan behdver gora det
pa fotgéngare och cyklisters villkor.

SERVICEYTA

Figur 31. Levgrensvdgen.
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Lokalgator
Inom programomradet tillkommer ett antal nya lokalgator som har delats upp i olika delar
for att mer Oversiktligt redovisa gatornas karaktér och forutsattningar.

Det foreslas en genomgéende lokalgata i nord-sydlig riktning mellan Levgrensvidgen och
Valhallagatan (som i sin tur r uppdelad i tva delar, da de har olika karaktir och krav)
samt en icke genomgaende gata lings Astriket. Det tillkommer dven tva tviirgiende
lokalgator, som knyter samman Astraket och Burgardsparken. Lokalgatorna inom
programomréadet omfattas av gatorna som redovisas i Figur 32.

Lokalgatorna kopplar samman olika strdk, mélpunkter och funktioner inom och utanfor
omradet och skapar en finmaskig struktur inom programomradet. Lokalgatorna utformas
for att medge hastigheter pd maximalt 30 km/h. Samtliga lokalgator dr dimensionerade
for att klara av en boggibuss (BDb).

Det finns mojlighet till angoring for rorelsehindrade (PRH), avfallsfordon, férdtjénst,
turistbussar eller personbilar langs samtliga lokalgator.
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Figur 32. Lokalgator.
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Genomgaende lokalgata vid forskola och serviceyta

Det foreslas en gangbana pa vistra sidan, se Figur 33. Gangbanan pé véstra sidan strécker
sig fran Levgrensvégen fram till forskolan. Mellan Burgardsparken och den nya
gangbanan rader hojdskillnader och en stodmur mot Burgardsparken foreslas for att ta
upp hojdskillnaderna. Det finns en risk att stodmurens hojd forsdmrar majligheten till
langre siktstrk och orienterbarhet, vilket i sin tur kan péverka tryggheten negativt.
Utformningen kommer att studeras ytterligare i genomforandestudien for att minska den
upplevda otryggheten.

Utmed den genomgaende lokalgatan har det varit viktigt att hélla en smal sektion, dels for
att inte paverka skyddsvirda trdd och dess rotzoner, dels for att sdkerstilla ytbehovet som
serviceytan har, vilket har varit en styrande forutséttning. [ en sektion strax norr om
forskolan, smalnas gingbanan av med 0,5 meter for att inte paverka de skyddsvérda
triden (markerade med gré cirkel) innan gangbanan breddas upp igen.

En ny sidoforskjutning i h6jd med forskolan foreslés. I samband med sidoforskjutningen
foreslas en gingpassage som leder gdende frdn gdngbanan pé vistra sidan till 6stra sidan.
Det tillkommer dven en ny gangkoppling till parkstréket i Burgardsparken, se Figur 33.

Placering av gangbanan pé véstra sidan motiveras av att forskolan behdver en trottoar
intill fasaderna/entréer samt halla sektionen sa smal som mdjligt for att bevara
skyddsvirda trdd och sékerstilla serviceytans ytbehov.

| SERVICEYTA

SERVICEYTA

BURGAROSPARKEN i

@ ¢
FORSKOLA

SKOLGARD

Figur 33. Genomgdende lokalgata vid férskola och serviceyta.

Korbanan pa strackan foreslas vara smal, men ska samtidigt mojliggoéra mote mellan en
personbil och boggibuss (Bb), forutom vid korsningar och dir avsmalning férekommer.
Vid avsmalningen kan enbart ett motorfordon passera i taget.
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Utmed den genomgaende lokalgatan, i hojd med forskolan, foreslas en mobleringsyta pa
1,2 meter for att bland annat sikerstélla funktioner som belysning, skyltning och annan
utrustning. I de ytor dér det dr lampligt foreslas dven gronska i form av tridd, se Figur 33.

Mojlighet till angoring for rorelsehindrade finns pa kvartersmark, och utformning pa
allmén plats ska mdjliggora atkomst till dessa, se Figur 33. Angoring for avfallsfordon,
fardtjénst eller andra typer av behov tillgodoses pé allmén plats.

Genomgaende lokalgata vid Centralbadet och bostader
Utformningen pa den genomgéaende lokalgatan vid Centralbadet och bostéder har fler
funktioner i och med att det ar fler malpunkter.

Pé vistra sidan tillkommer en géngbana, i syfte att forsorja bostidderna. Pa dstra sidan
tillkommer en gang- och cykelbana. Gang- och cykelbanan ansluter till den kombinerade
gang- och cykelbanan utmed Blekestraket, vilket beskrivs mer ingdende under avsnitt
Blekestrdket. Fotgéngare och cyklister som behover ta sig fran véstra till dstra sidan,
hinvisas till overgangsstéllen. I samband med 6vergéngsstillen finns farthindrar med en
trygghetszon pa 4,0 meter.

For att skapa en attraktiv och trygg gata i den tranga sektionen, har det foreslagits
avsmalningar. Avsmalningarna ger en hastighetsddmpande effekt, men frigor dven ytor
som kan gestaltas med gronska i form av till exempel tréd, se Figur 34. Den
genomgaende lokalgatan &r rak och fortsatta studier kring &tgérder for att ytterligare
sdnka hastigheten behdver goras. I genomforandestudien behdver dven ytskikt ses over
for att inte bjuda in till hdgre hastigheter.

Buna&n_ﬁ's’ﬁmueu

Figur 34. Genomgdende lokalgata vid Centralbadet och bostdder.
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Blekestraket

Blekestraket blir ett nytt strak med gronskasom kopplar samman Astriket och
Burgérdsparken och utgor en ny entré till Burgardsplatsen. For att betona
Burgérdsparkens entré och 6ka anvindningsgraden for Burgardsparken, foreslés generdsa
ytor for gronska pé Blekestraket, se Figur 35. Gronskan pa Blekestraket bidrar till 6kad
synlighet for Burgéardsparken, hanterar dagvatten och skapar dven en attraktiv samt
trevlig milj6 pa gatan.

Fotgéngare och cyklister far en kombinerad géng- och cykelbana norr om grénskan, och
som ansluter till resterande gang- och cykelvéignit i vést och den nya gang- och
cykelbron, Blekebron, i dst, se Figur 35. Blekebron stérker kopplingen mellan
programomréadet och Garda. Den kombinerade géng- och cykelbanan pa Blekestraket ar i
linje med Blekebron for att betona Burgardsparkens entré, 6ka orienterbarheten samt
stirka fotgéingarnas plats i gaturummet.

Gang- och cykelbanorna lings Astriket vinklas dir Blekestraket moter Blekebron for att
skapa en tydligare platsbildning men dven kunna ta upp hdjdskillnader. Gang- och
cykelbanan foreslas ligga hogre upp for att béttre kunna mota Blekebron. Blekebrons
mote med Blekstridket behover studeras vidare i genomforandestudien.

Motorfordonstrafiken kan angora Blekestraket fran lokalgatorna i vést och 0st. Langs
Blekestraket foreslas en genomgéende gang- och cykelbanan enligt 3GD Teknisk
Handbok.

FORSKOLA

SKOLGARD

BLEKEBRON
poc BOSTADER
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Figur 35. Blekestrdket.
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Tviargaende lokalgata vid Centralbadet och bostader

Det tillkommer dven en annan tviargdende lokalgata, likt Blekstraket, som syftar till att
starka sambanden med omgivande omraden genom att koppla samman de genomgéaende
lokalgatorna i vdst och 6st, se Figur 36.

Fotgéngare och cyklister far breda ytor ldngs fasaderna, och ansluter till det finmaskiga
géngnétet inom programomrédet. Det dr &nnu inte faststéllt vad som sker 1 sldnten mot
Burgardsparken, vilket behover studeras vidare i genomférandestudien.

Utformningen pa den tviargaende lokalgatan mdjliggor plats for avfallshantering och
atkomst till underjordiska garage pé kvartersmark, se Figur 36. P4 norra sidan finns
angoringsficka. P4 grund av behovet av kvartersmark och gdngbana pa sddra sidan,
foreslas leveransangdring ske pa gatan. Korbanan breddas jamfort med resterande
programomréde for att mojliggdra stopp i1 gatan. Motorfordonstrafiken kan angéra den
tvargdende lokalgatan fran vést och 0st. Tvérs den tvirgaende lokalgatan foreslas en
genomgaende gang- och cykelbanan enligt 3GD Teknisk Handbok.

Det har tidigare identifierats trygghetsproblematik i omradet nir f& ménniskor vistas i
omrédet, se avsnitt Trygghet. Det finns risk att detta sker pa den tvirgdende lokalgatan, da

det inte finns nagra huvudentréer till de stora malpunkterna eller social service i
anslutning till gatan. Ett sétt att skapa mer rorelse 1 omrédet dr att skapa en plats som ér
trevlig att rora sig pa. Lokalgatan far darfor gronska i form av trdd for att skapa en mer
attraktiv och livfull miljo, se Figur 36. Gronskan hanterar dven dagvattnet.

Figur 36. Tvirgaende lokalgata vid Centralbadet och bostdder.
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Astraket

Omdisponeringen av ytor lings Astriket mojliggédr for nya ytor och funktioner for att
kunna méta behoven utifrén ett vardags- och evenemangsperspektiv. Gatan gors om till
ett lagfartsomrade med blandtrafik, vilket motiveras av ovanndmnda behov men dven
kvartersmarkens behov till forgardsmark, se Figur 37.

Cykelbanan lings Astriket kommer fortsatt vara ett betydelsefullt cykelstrak, dit cyklister
inom programomradet hinvisas till. Standarden forbéttras genom att cykelbanan breddas
med 0,9 meter och skiljs fran befintlig gangbana, vilket medfor 6kad trafiksékerhet. Det
finns risk att en breddning pé cykelbanan paverkar trid vilket behover utredas vidare i
genomforandestudien. Cykelbanans anslutning till parken langs Mdlndalsén &r oséker och
behover studeras vidare i genomforandestudien.

Astraket norr om Centralbadet, medger dubbelriktad trafik som sedan dvergar till
enkelriktad trafik i soder, se Figur 37. Mojlighet att nd Valhallagatan ges ldngs med den
genomgaende lokalgatan vid Centralbadet och bostédder. Den foreslagna utformningen
med enkelriktad trafik bidrar till minskade motorfordonsfldden lings Astrket och i sin
tur in i programomradet, vilket har varit ett av malen som Goteborgs Stad angivit bade i
planprogrammet och i trafikstrategin.

Oster om Centralbadet foreslas en yta for forgardsmark, se Figur 37. Férgardsmarken
ligger mellan Centralbadets fasad och lagfartsomréadet. Férgardsmarken blir en

overgangszon mellan allmén plats och kvartersmark och kan eventuellt mojliggéra en mer
levande stadsmiljé med potential for sociala mdten med uteserveringar samt dkad
gronska.

Figur 37. Lokalgator, dér Astriket ligger i 6st lings Mélndalsan.
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Skanegatan

Skénegatan ar idag, och forblir, en in- och utfart till programomrédet. Trafikytorna
foreslés att omprioriteras fran vigtrafik till ytor for ménniskor, vilket &r sérskilt viktigt i
samband med evenemang och rusningstrafik nér det ror sig flera tusen ménniskor pa
gatan, se Figur 7 och Figur 8. Den befintliga gang- och cykelbanan ldngs Skanegatan ar
idag 5 meter och foresléds breddas ytterligare, till 5 meter gdngbana och 3,6 meter
cykelbana. Gangbanan smalnas av i sdder till 4 meter for att ansluta till sektionen
projektet Korsvigen foreslér, se Figur 38 och Figur 39.

For att mojliggora de standardhéjande dtgirderna for gdng- och cykeltrafik, tas ett korfalt
pa Skanegatan och ett svingfilt vid Burgardsplatsen i ansprak. Det innebér att
motorfordonstrafiken enbart har ett korfalt frin Korsvigen fram till Burgardsplatsen dér
det breddas upp till tre korfalt.

Idag finns ett signalreglerat 6vergangsstille mellan Skénegatan och Sten Sturegatan (i
h6jd med Scandinavium), som foreslas att bibehallas, se Figur 38. Fran
dronarfilmningarna som genomfordes pd Burgéardsplatsen har det identifierats spring dver
korbanan i samband med evenemang, darfor foreslés trafiksignaler i kombination med
farthinder for att 6ka trafiksdkerheten for gaende.

De foreslagna fordndringarna frimjar trafiksiakerhet, motverkar flaskhalsar i straken for
géng- och cykel, samt sékerstéller tillrdckliga ytor vid evenemang.

Det finns fortsatt mojlighet till angoring for buss, personbil och avfallsfordon ldngs
Skanegatan.

-

BURGARDSPLATSEN

Figur 38. Norra delen av Skanegatan som omfattas av programomrddet.
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Figur 39. Sédra delen av Skdanegatan som omfattas av programomrddet.

Trafiksystem och trafikdata

Den nya utformningen kopplar samman olika strak, malpunkter och funktioner inom och
utanfor programomradet genom nya kopplingar for fotgéngare, cyklister och
motorfordon.

Exploateringen inom och i anslutning till programomradet kommer att alstra fler resor.
Gang- och cykelflodet bedoms 6ka inom programomradet och bedéms vara édnnu storre i
samband med stora evenemang.

Trafik- och utformningsforslaget dr utformat for att ge hogre prioritet till fotgdngare och
cyklister genom bredare gdng- och cykelbanor, hastighetssdnkande atgiarder, moblering
och ytskiktsval pa Valhallagatan for att ge gaturummet en kénsla av ett lagfartsomrade
och att funktionen pa gatan &r pa fotgingare och cyklisters villkor. Detta gor det mer
attraktivt att resa pé ett hallbart sétt och gér i linje med malen i trafikstrategin.

Disponering av ytorna inom programomradet har optimerats utifran behoven som
angransar till allmén plats. Bland behoven har varit ytbehovet som serviceytan och
kvartersmarken har, bevarandet av skyddsvéarda trad, angoringsbehov, dagvatten- och
skyfallshantering och sé vidare. Samtliga behov har varit avgorande for utformningen av
trafiksystemet, dar till exempel gdngbanan vid den genomgéende lokalgatan vid forskolan
och serviceytan placerats pa vistra sidan, och dir Valhallagatan samt Astriket utformas
som lagfartsomrdde med blandtrafik. Ytterligare optimering och effektivisering av ytorna
for att sikerstilla en god och hallbar 16sning utreds vidare i genomforandestudien.

Eftersom trafik- och utformningsforslaget foreslar att Valhallabron inte tilléter
motorfordonstrafik, utan i stillet blir en gang- och cykelbro, bedéms motorfordonsflddet
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inom programomradet att minska. Det finns dock en risk att andra gator i ndromradet far
okade fordonsfloden.

Besoksparkeringar minskar inom programomradet da de befintliga parkeringsplatserna
ersitts av ny exploatering. Besoksparkering kommer att 10sas pa kvartersmark.

Det finns utrymme och ansprak for Radddningstjansten att rora sig inom programomradet.
Trafikforingsprinciper

Trafikforingsprinciper under vardagen och evenemang har studerats och redovisas i

foljande avsnitt. Tillstindsprocessen for att stinga av allméin plats kommer behova sokas
for varje tillfille.
Trafikforingsprinciperna under vardagen foljer principerna enligt Figur 40.

Programomrade | Vardag

sessp Allman trafik

wele- LU, 10 meter
Bb, 15 meter

=l Lspec, 19 meter

Figur 40. Trafikforingsprinciperna vid vardag.

Vid evenemang kan Valhallagatan stingas av for motorfordon utifran riskbedémningen
som gors av Polisen. Riskbeddmningen och avstingningen syftar till att skydda mot
antagonistiska hot samt skapa trygga och trafiksékra gator vid evenemang.

Projektgruppen har definierat tva typer av avstdngningar, en liten och en stor avstingning.

En liten avstingning bedoms ske cirka tva génger i veckan och ska kunna genomforas pa
evenemang med liknande karaktéir och storlek som till exempel en hockey- eller

handbollsmatch, evenemang i annexet och Melodifestivalen. En liten avstingning skulle
innebdra att trafikforingsprinciperna inom programomrédet sker enligt Figur 41.
Valhallagatan stings av for genomfartstrafik med tillfalliga hinder som kan &ppnas av

personal pa plats for att slippa igenom behorig trafik (rdddningstjédnst, fardtjanst eller
angoring till Centralbadet). Atkomst till Atorget sker via Levgrensvigen.
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Efter dialog med Goteborg Stad och Polisen ska langa rakstrackor undvikas for att
motverka att motorfordon kommer upp i hdga hastigheter. Den genomgéende lokalgatan
stangs darfor av vid evenemang och trafiken leds om enligt Figur 41. Avstingningen gor
att det blir mindre attraktivt att himta/limna besokare till evenemang, vilket &r 6nskvért
da det minskar antalet motorfordon. Lokalgatorna &r tillgéngliga, men framkomligheten
ar reducerad.

Atkomst till Burgardens gymnasiums innegérd sikerstlls.

Framkomligheten for cykel blir begrinsad, framfor allt pa grund av antal ménniskor som
vistas i omradet men dven pé grund av de mobila hinder som placeras vid cykelbanan.
Utan mobila hinder finns risk att obehdrig trafik kor in i omradet. Cyklister far ta sig
igenom evenemangsomradet pa fotgéingarnas villkor eller vélja alternativa vagar.

Programomrade | Liten avstiangning

@ Fasta, permanent hinder for bil.

x Ej 6ppningsbara, tillfalligt hinder.

x Oppningsbara, tillfilliga hinder med personal
|:| Avspérrat eventomrade (fér motorfordonstrafik)

= Allmin trafik
=== Enbart behorig trafik
Gods/spelarbuss

Figur 41. Trafikféringsprinciper vid liten avstingning.
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En stor avstingning bedoms ske 5—10 ganger per ar och ska kunna genomforas pa
evenemang med liknande karaktér och storlek som till exempel Gothenburg Horse Show
och Goteborgs Kulturkalas. En stor avstingning skulle innebéra att
trafikforingsprinciperna inom programomradet sker enligt Figur 42. Det avspérrade
evenemangsomradet utdkas till att innefatta hela Valhallagatan, lokalgatorna vid
Centralbadet samt Sven Rydells gata.

Tillgéngligheten till Centralbadet, godsanldggning och Burgardens gymnasium tillats att
begrinsas vid stor avstdngning. Nar tillgdngligheten vl ges, sker det under kontrollerade
former och pa eventets samt fotgéngares villkor.

Cykelbanan sténgs av och cyklister hdnvisas till att leda cykeln igenom eventomréadet.

Programomradet | Stor avstiangning

@ Fasta, permanent hinder for bil.

x Ej Oppningsbara, tillfilligt hinder.

* Oppningsbara, tillfilliga hinder med personal
|:| Avsparrat eventomrade (fér motorfordonstrafik)

=P Allmén trafik
=== Enbart behorig trafik
Gods/spelarbuss

Figur 42. Trafikforingsprinciper vid stor avstingning.

Béde liten och stor avstingning innebér att framkomligheten f6r motorfordonen
begrinsas vilket innebar att fordonen behover vilja andra végar. Detta kan medfora till
6kade motorfordonsfloden pa andra végar.

Goteborgs Stad, Exploateringsforvaltningen, Trafik- och
utformningsférslag

51 (71)



Sektioner

I detta avsnitt presenteras sektioner langs Valhallagatan och den genomgaende lokalgatan
vid Centralbadet, se Figur 43. Sektionerna &r beskurna for 6kad lasbarhet. For att se dem i
sin helhet, se Bilaga 4. Inga sektioner har tagits fram for lokalgatan vid férskolan samt
vid Levgrensvégen. Inte heller har négra sektioner tagits fram for Blekestréket.
Anledningen till det &r att det finns stora osdkerheter kring utformningen och
utbredningen av den nya skolan och serviceytan. Inte heller 4r nadgon sektion framtagen
for Astraket eftersom parken lings Molndalsén inte r hojdsatt.

Tvérgdende lokalgata vid
Centralbadet och bostader

Genomagéende lokalgata vid ] "; |
T ) II\ \ Centralbadet och bostader

Inre Valhallagatan

Arenatorget h
\ Vastra Valhallagatan |

[
i
L B} L] T |

l
Meter, skala 1500 i Al-fermat fshals EM00 £3-fermat]

Figur 43. Oversiktskarta éver Valhallagatan som visar sektionsutsnitten.
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Den vistra delen av Valhallagatan anvinds av godsfordon och kommer inte att stingas av
vid evenemang. Darfor foreslés en mer traditionell utformning av korbanan och
cykelbanan, som har ett avvikande material eller firg samt kantsten som avgrinsning av
korbanan, se Figur 44. Belysningen lidngs Valhallagatan &r ténkt att skapa tak och
rumslighet och pa sé sitt fa ner skalan.

s A a oo

Géngbana och vistelseyta Cykelbana Mébleringszon Kérbana Angoring Gangbana och vistelseyta
var. 3,6 0,5 30 05 var. 3 var.

£

£ 30

Figur 44. Sektion AA fran norr till séder. Vistra delen av Valhallagatan dér bland annat godstrafik
trafikerar.
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Langre Osterut pd Valhallagatan dvergar gatan till Arenatorget med ett gemensamt golv,
se Figur 45. Gaturummet &r néstintill dubbelt sa brett mot resterande gatusektioner. Har
finns plats for att skapa olika rum som kan fyllas med olika funktioner, exempelvis food
trucks, sponsortélt, temporéra sittplatser och lekfulla element. Samtidigt finns hér en

chans att f& in mer vegetation och skapa ett gront andningshél som kopplar an till

Burgérdsparken som ligger norr om platsen. Torget utformas med utgangspunkt fran den
géendes perspektiv. Ingen kantsten finns pa torgytan och cykelbanan far ett avbrott pa en

del av strackan, med anledning att gora samtliga trafikslag uppmarksammade pa

varandra.

40

@ A b) LK

Gangbana och vistelseyta Cykelbana Mobleringszon
var. 3,6 0,5 3,0

Kérbar yta
6,5

Torgyta

var.

Figur 45. Sektion BB frdn norr till soder. Valhallagatans mittersta del utgérs till stor del av en torgyta. Hdr
finns plats for att skapa olika rum och platser som kan fyllas med olika funktioner.
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Det gemensamma golvet fortsétter dsterut pa Valhallagatan och trafiken riktas framst
genom placering av upphdjda tradplanteringar, se Figur 46. Placering av vegetation och
moblering styr korriktningen och ger kénslan av ett 1agfartsomrade. Cykelbanan markeras
i en annan férg eller material. Vid arenan tas rummet under arenans tak/6verhéng tillvara
med mobler och belysning. Detta kan dven utgora ett viderskydd.

N T

Gangbana och vistelseyta Cykelbana Mébleringszon Kérbar yta Géangbana och vistelseyta
, var. 3,6 05 30 6,5 var.

27

i

Figur 46. Sektion CC fran norr till séder. Det gemensamma golvet fortsdtter dster om torget och trafiken
riktas frdamst genom placering av upphdjda tridplanteringar.

Torgytan nirmast Astriket kommer att ha en mer fri utformning, se Figur 47.
Cykelbanorna leds 6ver Atorget och méter Astraket. Trafiken styrs med hjilp av
placering av trdd och moblering. Fotgéngare och besdkare till arenorna och andra
malpunkter kan rora sig fritt 6ver torgytan men kommer att behova korsa cykelbanorna
for att ta sig mellan vissa strak. Det finns en risk for konflikt mellan gédende och cyklister.

Gangbana och vistelseyta Cykelbana  Maobleringszon Korbar yta Entréyta
p var. 4 3,6 05 3 , 6,5 , var. 4

43

Figur 47. Sektion DD fiin norr till séder. Den 6ppna ytan ndrmast Astriket kommer utformas med ett
gemensamt golv och pad de gdendes villkor.
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Lokalgatan norr om Valhallagatan dr utformad med gangbanor, angéring som varvas med

tridplantering, kdrbana i asfalt som smalnas av ldngs gatan och en dubbelriktad
cykelbana i 0st, se Figur 48.

Angoring/

Gangbana mobleringszon Kdrbana Cykelbana Gangbana
} 3.0 I 3.0 ' 55 pvery 2L Q3 27 }

k

18.0 g
Figur 48. Sektion EE fran vdster till 6ster. Genomgdende lokalgata vid Centralbadet och bostdder.
Den tvirgdende lokalgatan omges av bostidder i norr och Centralbadet i s6der. Den &r

utformad med géngbanor, korbana i asfalt och angoring som varvas med trddplantering,
se Figur 49. Ytan ndrmast fasaderna tillhor kvartersmark.

Angaring/
Kvartersmark Gangbana mobleringszon Korbana Gangbana Kvartersmark

L 30 } 20 3 3.0 } 6.5 25 15

k

185 k

Figur 49. Sektion FF frdn vdster till oster. Tvirgdende lokalgata vid Centralbadet och bostdder.
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Gaturum och stadskaraktar

Valhallagatan har gestaltats med fokus pa fotgéngare och cyklister samt for att skapa en
levande och attraktiv stadsmiljo for bade besokare, boende och verksamheter. Det ska
finnas aktivitet och rorelse bade till vardags och vid evenemang.

Karaktéren pa gatan kommer tydligt att fordndras dé nya byggnader blir markant hogre &n
vad de ér idag, vilket fordndrar proportionerna mellan gatubredd och byggnadshojder. For
att undvika kénslan av ett tomt och storskaligt gaturum ar vegetationen, framfor allt
traden, viktiga for att skapa platser anpassade for gangtrafikanter. Gér det att bevara
befintliga trdd s& kommer dessa att ha stor positiv betydelse for upplevelsen av gatan.
Uppvixta trdd ger direkt positiv pdverkan pé skapande av goda vistelseytor, behagligt
lokalklimat, rekreativa varden med mera.

Tréd i gaturummet far fordonsforare att kora langsammare vilket kommer att ge 6kad
trafiksdkerhet. En 6kad méngd gronska sédnker dessutom méanniskors brottsbendgenhet
och didrmed kan den faktiska brottsligheten séinkas i omradet. Det finns dven forskning
som visar att kunder ér beredda att betala omkring 10 % mer for varor nér de handlar i
omraden med mycket trdd samt att fastighetsvardet 0kar pa grund av nérhet till parker,
gronska och vatten.?!

Den vistra delen av Valhallagatan har en markerad korbana fram till infart/utfart for gods
med sidoférlagda gang- och cykelbanor. Oster om in- och utfart for gods utformas gatan
utifran fotgdngarnas villkor och hela gatusektionen far ett gemensamt golv med annat
markmaterial an asfalt, se Figur 50. En variation av héllar, betongplattor och smégatsten
skulle signalera for motorfordon att de trafikerar pa ett gdngstrak eller torgyta. Upphdjda
planteringslador eller andra landskapselement kan anvéndas for att skapa riktning for
fordon ldngs gatan. Planteringar anvinds dven for dagvattenhantering, fordréjning och
rening. Belysningen kommer att vara viktig for att skapa trygghet och trivsel dven
kvillstid. Belysningen kan anvindas for att skapa tak eller rumslighet som tar ner skalan
frdn de hoga byggnaderna till en mer ménsklig skala. Flyttbara planteringsurnor och
sittmobler kan komplettera den permanenta mobleringen och vegetationen men detta far
utredas vidare i senare skeden.

En storre torgyta, Arenatorget, kommer att bildas mellan Centralbadet och den nya
arenan, se Figur 29. P4 torget dr det viktigt att det finns en balans mellan programmerade
(ytor med fast moblering) och ej programmerade ytor (6ppna, flexibla ytor) for att skapa
en god vardagsmiljo och samtidigt ha en flexibilitet som tilléter stérre floden av
ménniskor samt evenemangsspecifika och tillféilliga anordningar, se Figur 50. Det far
géirna finnas lekfulla element som lockar till aktivitet och spontan lek. P4 Arenatorgets
norra sida finns dven en av fa platser ldngs gatan som kan fa bra sollage.

Kopplingen till Burgardsparken bor fortydligas och synliggdras bade fran Valhallagatan
samt vid Blekestraket.

2 Jansson, Mirit, Persson, Agneta och Ostman, Lisa. Hela staden: argument for en gronbla
stadsbyggnad. Stad & land. Alnarp. Movium. 2013.
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Figur 50. lllustration éver Valhallagatan med ett gemensamt golv och ytor som ger plats for tillfilliga
anordningar. Vegetationen lings gatan dr av olika karaktdr.

Vid métet med Valhallabron i dster bildas en mindre trafikerad torgyta, Atorget, dér flera
olika typer av trafikanter kommer att motas dér samtliga fir anpassa sig efter fotgdngare,
se Figur 51. Gédende kommer att kunna rora sig fritt Gver torget men behdver forhalla sig
till motorfordon och cyklister som ocksé ror sig hér. Vegetation kan placeras runtomkring
dar plats finns for att skapa en mer trivsam vistelseyta och kompletteras med flyttbara
urnor och mébler vid behov.

Figur 51. Illustration éver Atorget, dér olika typer av trafikslag méts och behéver anpassa sig efter
fotgdngare.
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Lokalgatorna far en smal gatusektion med karaktir av tit boendemiljo. Mindre trad
placeras dér de fér plats 1 hardgjord yta samt i planteringsytor vid angdringsytor eller
avsmalningar av gata. Planteringsytor kan med fordel utformas for férdrojning av
dagvatten. Lokalgatorna kan utformas med ett annat markmaterial 4n asfalt som blir ett
mellanting mellan Valhallagatans golv och 6vriga lokalgator med mer traditionellt
asfalterad korbana och plattbelagda trottoarer, se Figur 52. Detta kommer utredas vidare i
nista skede.

Meter, skala 1100 Al-forma (skala 1200 A3-format]

Figur 52. Tvdrgdende lokalgata vid Centralbadet och bostdder. Gatan kan ha en ménsterliggning som tar
upp formsprdaket pa Valhallagan.

Gatusektionen forbi serviceytan kommer att ha en storskalig och hirdgjord karaktar. Vid
Levgrensvigen finns flera stora trdd som kan bevaras. En av grisytorna kan breddas och
skélas for fordrojning av dagvatten. Den stora skyddsvérda eken ska bevaras.

Ské&negatan blir av med ett flertal ej vilmaende trad for att ge plats at byggnationen av
nya ledningar och nya angdringsytor. De ej vdlméende trdden tas hand om i projekt
Korsvigen. Nya trdd planteras i grasytor som &r bredare én de befintliga grasytorna och
bor fa utokad vixtbadd i skelettjord for att vixa sig storre. Detta fér utredas vidare i
senare skede.

Gronytefaktor for omradet ska uppfylla minsta malvérde 0,15 utan viktning. I det
liggande trafikforslaget uppnés gronytefaktor 0,15. For att 6ka gronytefaktor ytterligare,
bor projektet arbeta med att fa in en variation av vegetation, men framfor allt behovs det
planteras ménga stora trdd (>10 m). Detta bor studeras vidare i ndsta skede. Se dven
Bilaga 3.
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Trygghet
Framtagen SKA/BKA har identifierats en del trygghetsproblematik i omradet, vilket
beskrivs mer i det tidigare avsnittet Trygghet.

Valhallagatans utformning medger i hogre grad vistelseytor och bjuder in till en 6kad
stadsmissighet &n tidigare. Tillsammans med planer om aktiverade bottenplan i form av
butiker, caféer. hotell, Centralbad med mera, kommer flddet av fotgdngare och cyklister
att 6ka och vara jamnare &n tidigare. Det gor att det finns fler malpunkter pa gatan, vilket
gor att fler manniskor ror sig i omradet oavsett om det dr evenemang eller inte. Det leder i
sin tur till att det finns en 6kad mojlighet att se och bli sedd av fler ménniskor.

Den nya utformningen pa Valhallagatan medger en méansklig skala med hjélp av trdd och
nedsinkt belysning, vilket 4ven bidrar till god allménbelysning. Belysningen har inte
studerats ytterligare i detta skede och blir ett medskick till genomf6randestudien.

Forslaget 6kar dven orienterbarheten och mojligheten till 1&ngre siktstrék pa
Valhallagatan &n tidigare. Det finns inte lika manga baksidor pa gatan som idag, dock
kvarstér Burgérdens gymnasiums innergard. Innergérden kommer att ligga i anslutning
till Burgérdsparkens entrén, vilket medfor att fler kommer rora sig i anslutning till
omrédet dn tidigare. Det &r viktigt att stodmuren mot Burgérdsparken inte blir for hog och
bidrar till minskad upplevd trygghet.

De nya lokalgatorna bidrar till att skapa en 6kad finmaskighet i gang- och cykelnétet,
vilket ocksé bjuder in till rorelse och aktivitet. Det ger &ven méinniskor mojlighet att vilja
en annan viag om en otrygg situation uppstar.

Mycket av trygghetsproblematiken beddms dérfor att férsvinna i samband med den
forédndrade karaktdren i omrédet.

Tillganglighet

En tillgénglighetsplan har tagits fram for programomrédet. Det rader i stort god
tillgénglighet inom programomradet med tillgénglighetsanpassade passager och strak,
goda lutningsforhallanden inom programomrédet.

Vid Vistra Valhallagatan och Arenatorget har ett ledstrak lagts till for att sdkerstdlla god
orienterbarhet for personer med synnedséttning. Det har dock identifierats brister 1 Ovriga
delar av Valhallagatan for gadende. Konflikter kan uppstd som en konsekvens av att bade
cyklister och gdende kommer fran flera olika hall dar torget blir en naturlig
korsningspunkt. Detta begrénsar tillgdngligheten for synskadade pa Valhallagatan dér
gemensamt golv foreslés. For att hoja tillgdngligheten bor torget och Valhallagatans
gemensamma golv studeras vidare under genomforandestudien. Tillgénglighetsplanen
redovisas i sin helhet i Bilaga 5.

Med trafik- och utformningsforslaget ryms uppskattningsvis cirka 270 cykelparkeringar
pa Valhallagatan. Styr & Still (hyrcykelsystem) behdver flyttas, da den befintliga
placeringen hamnar mitt i det nya gang- och cykelstraket pa Valhallagatan. Det finns
plats for ny placering i nirheten av den befintliga placeringen.

Det finns mojlighet till angoring for parkering for rorelsehindrade, avfallsfordon,
fardtjanst, turistbussar eller andra typ av behov.
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Trafiksakerhet

Malet med programomrédet &r att det ska utformas for att medge en hastighet pa
maximalt 30 km/h. Valhallagatan utformas som ett torg i stdrre delen av strackan for att
ge hogre prioritet till fotgdngare och cyklister. Véstra Valhallagatan trafikeras frekvent av
godstrafik och trafikslagen separeras for att sdkerstélla trafiksidkerhet for fotgdngare och
cyklister. Lokalgator utformas med farthinder, sidoférskjutningar och avsmalningar.
Sarskild hdansyn pa sikerhet behovs vid passager kopplade till den nya skolan. Den nya
ging- och cykelbanan lings Astriket sikerstiller ocksé en siker skolvig for skolbarn.

Serviceytan angdrs av stora och tunga fordon. Det har identifierats konfliktpunkt vid in-
och utfarten till serviceytan och gang- och cykelbanan, se Figur 53. Géng- och
cykelbanan utformas som en genomgéende géng- och cykelbana som det beskrivits i
avsnitt Levgrensvdgen. Motorfordonen som korsar gang- och cykelbanan behdver gora
det pa fotgédngare och cyklisters villkor.

-
Sl

L)
34125
I

SERVICEYTA !

Figur 53. Konfliktpunkt inringat i rott, vid in- och utfarterna till serviceytan.

Siktkontroller har gjorts inom programomréadets samtliga korsningar. Det rader i stort sett
goda siktforhdllanden inom hela omrédet, och kraven pé siktstrickor for hastigheter pa 30
km/h och ldgfartsomrade angivna i Teknisk Handbok uppfylls. Nedan redovisas de
platser dér det rdder mindre goda siktférhallanden.
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Vastra Valhallagatan

Vid in- och utfarten till godsanldggningen pa Vistra Valhallagatan rader mindre goda
siktforhéllanden, se Figur 54. For att sékerstélla goda siktforhallanden foreslés gdngytan
forbi godsanldggningen utformas med fasad kantsten for att styra fotgédngare att inte ga
langs fasaden. Det gér att ytterligare forbattra siktférhéllanden genom indragen fasad pa
den nya exploateringen. Siktfoérhédllanden vid godsintaget behdver studeras vidare i
genomforandestudien.

Figur 54. Siktforhallanden vid in- och utfarten till Valhallagatans vistra del. Sikttrianglar illustreras i blatt.

Arenatorget och genomgaende lokalgata vid Centralbadet

Det har dven identifierats en brist i siktforhéllanden vid korsningen mellan Valhallagatan
och den genomgéende lokalgatan vid Centralbadet, se Figur 55. Enligt specialist inom
Goteborgs Stad anses bristen som mindre och kan i detta fall godkédnnas. Motiveringen
till detta &r att torgytan pa Valhallagatan dr utformad som ett 1dgfartsomrade. Inom
sikttrianglarna finns enstaka trddstammar, medan 6vriga hinder inte 6verstiger en hojd pa
0,8 meter over korbanan. Det mindre intranget i Centralbadets sydvéstra horn anses
overkomligt.

Figur 55. Siktforhallanden vid korsningen mellan Valhallagatan och lokalgatan, mellan badhuskropparna.
Sikttrianglar illustreras i blatt.
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Tviargaende lokalgata vid Centralbadet och bostader

Liknande resonemang fors dér siktstrickan for fordon som férdas vénsterut lings den
tvirgdende lokalgatan vid Centralbadet och bostéderna, blir ndgot begransad av
Centralbadets nordvistra horn, se Figur 56. Hela sikttriangeln uppnés inte heller dar
fordon kor ut fran bostédderna langs den genomgéende lokalgatans véstra sida. Ytan pé
allmén plats dr begrinsad, vilket kan innebéra att atgérder pa fasad krévs for att uppna
siktkraven.

Figur 56. Siktforhallanden vid korsningen mellan den genomgdende och tvirgdende lokalgatan, mellan
badhuskropparna. Sikttrianglar illustreras i bldtt.

Byggnadstekniska forutsattningar

Tekniska anlaggningar

Dagvatten kan delvis tas om hand i nya foreslagna planteringar. De flesta planteringar
kommer formodligen behdva utforas med skelettjord och da kan ytvatten ledas ner i
vixtbdddarna via luftningsbrunnar for fordrojning. Det skulle dven vara mdjligt att rena
dagvattnet i skelettjordarna om de férses med biokol eller annat renande filtermaterial
innan vattnet leds vidare. Detta behover studeras vidare i nésta skede for att sikerstilla att
erforderlig méngd vatten renas och fordrdjs.

Geoteknik och markférhallanden

Den nya exploateringen innebér att markniva kommer att behdva hojas. Framtagen
geoteknisk utredning av Markera har paverkat den nya hojdsittningen. Den geotekniska
utredningen rekommenderar att nya marknivéer forhaller sig till befintliga marknivaer i sa
stor utstrackning som mojligt.

Samtidigt behover entréerna till nya byggnader ha en férdig golvhdjd pé +3,20. Pé négra
platser dr det aktuellt att hdja marken med 0,4 meter eller mer. Det innebér att
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sattningshastigheten okar fran dagens 5 millimeter per ar till 10-20 millimeter per éar.
Geotekniska kompensationsatgéarder behovs for att minimera sittningsskador. Pa grund
av den befintliga sittningshastigheten kommer sittningsskador bildas &ven med
kompensationsatgérder. Det stéller krav pé att utformning av allmén plats ska klara av
forvintade séttningar.

Valhallagatan har hojdsatts for att sédkerstélla gatans funktion som en skyfallsled.
Skyfallsleden dimensioneras for att hantera skyfallsvatten dven utanfor programomradet,
framfor allt frén Sk&negatan och Korsvéigen. Lokalgatorna utformas for att hantera lokalt
skyfall. Kretslopp och vatten har utfort simuleringar baserat pa framtagen hojdséttning for
att sékerstélla att ytan har tillrécklig lutning och for att kunna leda vattnet ldngs ytan till
MbIndalsan. Aven vattendjupet har utretts for att sikerstilla riddningstjinstens
framkomlighet.

Hojdsittningsforslaget redovisas 1 Bilaga 1. Arbetet med hojdséttningen och dess
konsekvenser p& dagvatten, geoteknik och tillginglighet behover fortsétta i
genomforandestudien.

Belysning

Ny belysning tillkommer inom programomradet. Det har diskuterats internt inom
projektgruppen om hingande belysningsslingor som bildar kénslan av ett tak, se exempel
1 bilderna under avsnittet Sektioner. Ett koncept har studerats i planarbetet men inte
utretts vidare. Vidare studier gors i genomforandestudien.

Arkeologi

Ingen arkeologisk utredning genomforts inom ramen for detta uppdrag. Information
angéende patraffade fornldmningar i Burgardsparken, kan ldsas i den arkeologiska
utredningen® som Géteborgs Stadsmuseum genomfdrde i juni 2023.

22 Arkeologi i Burgérdsparken. Arkeologisk utredning 2023. Fastighet Heden 705:7, 705:8.
Goteborgs Stadsmuseum.
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Stallningstaganden och konsekvenser

Valhallagatan préglas av att ytan ska fungera bade i vardagen och vid evenemang. 1
vardagsscenariot 6nskas Valhallagatan erbjuda vistelseytor och mycket gronska. Vid
evenemang Onskas en flexibel yta som kan anpassas till olika tillstidllning och har medfort
en rad stéllningstaganden.

For att skapa en robust 16sning som kan hantera stora manniskofloden
foreslas upphojda planteringsbaddar. Vid stora folkstrommar riskerar
planteringsbidddar i niva med gatan att bli nedtrampade. De har dven en
ytterligare funktion da de kan kanalisera trafikfloden och minska
trafikrummet, vilket far en hastighetsdnkande effekt. Kompletteras de med
sittytor blir de dven attraktiva ytor for vistelse. Planteringsbaddar renar och
leder dagvattnet mot MoIndalsan.

Val av trad och planteringsbddd ndrmst arenan ska inte utgora ett hinder vid
utrymning av arenan. Tréd i markgaller foreslds pd majoriteten av strickan
for att bade mojliggora gronska och goda utrymningsmojligheter.

Placering av trad och gronska mdjliggdr ett moblerbart torg strax dster om
Burgérdsgymnasiet.

Alla gator inom programomridet dimensioneras for boogiebuss (Bb) for att
kunna hantera turist- och spelarbussar. Konsekvensen blir att mer yta behover
prioriteras for fordon i framfor allt korsningarna. Avsmalningar och
sidoforskjutningar behover ta hiansyn till bussens svep och tappar ddrmed en
stor del av sin effektivitet gentemot personbilar.

For att tillgodose en séker skolvég till skolor i ndiromradet och sporthallar
behover cykelbanan vara separerad fran biltrafik.

I h6jd med serviceytan har det varit viktigt att halla en smal sektion for att
tillgodose tillgéngligt ytbehov serviceytan har, bevara skyddsvirda trdd samt
forse forskolan med tillgéngliga entréer. Konsekvenserna av detta medger
enbart en gangbana léngs med den genomgéende lokalgatan 1 hojd med
serviceytan. Cyklister hinvisas till cykelbanan lings Astriket.
Konsekvenserna av foljande utformning blir att gaturummet upplevs
smaskaligt och mindre tryggt.
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Bortvalda alternativ

Burgardsplatsen ingér inte inom ramen av detta uppdrag, eftersom den inte tillhér ndgon
av detaljplanerna som trafik- och utformningsforslaget tillhor. En 6vergripande skiss pa
en trafiklosning med en cirkulationsplats har dock tagits fram i tidigt skede, se Figur 57.

Cirkulationsplatsen &r en mer yteffektiv losning &n den dagens utformning. Forslaget har
inte studerat ur ett kapacitetssynpunkt. Aven om Burgardsplatsen inte ingar i projektet
ska trafikforslaget i framtiden vara anpassningsbart till denna alternativa losning.

Figur 57. Alternativ trafikutformning pa Burgdrdsplatsen illustreras i bldtt och ligger ovanpa det gdllande
trafik- och utformningsforslaget.
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Vid framtagning av hojdsittningen pa Valhallagatan har tre alternativ studerats, alternativ
A, B & C, se Figur 58. Alla alternativ klarar att hantera uppskattad vattenméngd pa 2
m?/sekund. Alternativ B forordas av projektgruppen.

e Alternativ A avfirdades med motiven att det skulle medfor ytterligare
markhdjning i ett séttningskénsligt omrade jamfort med andra alternativ.

e Alternativ B innebér nadgot hgre marknivéer én alternativ C men &r béttre
anpassat for en mer flexibel anvindning av Centralbadets bottenplan.

e Alternativ C dr det alternativ med hogst genomforbarhet for allméin platsmark. De
lagre marknivéerna innebér dock att trappor och ramper blir nodvéndiga att
anldgga for att gora Centralbadets sydostra entréer tillgangliga.

Skdnegatan

Befintlig markniva

Méindalsan

Figur 58. Studerade hojdsdttningsalternativ pa Valhallagatan, mellan Skanegatan i vist och Molndalsan i
ost.

Vid framtagning av lokalgatornas hdjdséttning studerades i huvudsak tvé alternativ.

Alternativ A &r hojdsatt utifran att tillgodose tillgdngliga entréer till nya kvarter. Det
innebdr att allmén platsmark behover hojas ungefar 0,6-0,8 meter jamfort med idag.

Alternativ B &dr hojdsatt utifran att hoja allmén platsmark sa lite som mojligt men
samtidigt tillgodose att minst en fasad pa de nya kvarteren ansluter till allmén
platsmarkniva péa +3,20. Alternativet innebér att allmén platsmark behover hojas med
ungefir 0,4 meter.

Alternativ B forordas av projektgruppen.
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Fortydliganden/medskick till projektering

Foljande punkter behover studeras vidare i nésta skede, det vill séga

genomforandestudien.

Overgripande

Valhallagatan

Lokalgator

Val av trad.

Arbeten innanfor rotzonen pé befintliga trad.
Vilka trad som kan behallas.

Moblering och cykelparkering.

Rening och fordrojning av dagvatten.
Belysning for en trygg och attraktiv plats.
Framkomlighet for Raddningstjansten.
Gestaltningsprogram for allmén plats gata.

Vigledning for cyklister Gver torget intill Valhallabron.

Vigledning av synskadade ver gemensamt golv, samt
konfliktpunkter.

Siktfoérhallanden vid godsintaget.

Fordjupade studier pé hantering av antagonistiskt hot och utrymning
av arenor.

Fordjupade studier pé trafikforingsprinciper vid evenemang.

Lége och hojdsittning mellan det nya parkstraket lings Mdlndalsan
och lokalgatorna.

Anpassning av allméin plats till serviceytan.

Slanten utformning vid Burgérdsparken, parallellt med den
tviargdende lokalgatan vid Centralbadet har dnnu inte faststallts.
Fortsatta studier kring atgérder for att sdnka hastigheten p& den
genomgéende lokalgatan vid Centralbadet och bostéder.

Byggnadstekniska forutsattningar

Fordjupad studie av hojdsattning kopplat till geotekniska
forutséttningar for att minska risken for sittningar och dkade
kostnader.

Studie av ledningsbehov i samband med exploatering behdver
studeras vidare for att sékerstélla att det inte innebér konflikter med
framtaget trafik- och utformningsforslag.

Péverkan pé befintliga ledningar med hénsyn till ny exploatering, ny
hojdsattning, befintliga och nya tréad.

Utreda Blekebron och dess landfésten.

Tillstand och dispenser

I vissa fall krdvs dispens for nedtagning av trdd. Tradalléer skyddas
med biotopskydd enligt 7 kap. 11 § forsta stycket miljobalken och
kraver dispens for nedtagning. Enligt Bilaga 1 till Férordning
(1998:1252) om omrédesskydd enligt miljobalken med mera
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definieras att minst fem vuxna® trid lings en vig eller i ett vrigt
oppet landskap klassas som en allé. P4 Valhallagatan finns
enkelsidiga trddalléer med lindar och tallar som kan komma att tas
ner i forslaget, se Figur 17. Dérav kan dispens krévas.

e Om ett trdd som behdver tas ner &r ett sarskilt skyddsvért trad
(jattetrad, mycket gammalt trdd eller grovt héltrdd) behdver man
skicka in en anmilan for samrad®*.

e Om bortledande av grundvatten skulle krévas i samband med flytt av
trdd eller omliaggning av kablar behover projektet d&ven ansdoka om
tillstand for vattenverksamhet (11 kap 3 § 6 miljobalken).

e Det har identifierats risk for att asfaltsmassorna innehaller tjdrasfalt
da gatorna bedoms vara anlagda fore 1975. Marken brukar oftast
vara fororenad med stenkolstjéra eller polyaromatiska kolvéten
(PAH). Vid upptéckt av tjérasfalt méste projektledaren pa
Stadsmiljoforvaltningen och Miljoforvaltningen informeras i
enlighet med upplysningsplikten (10 kap 11 § miljobalken). Innan
eventuellt efterbehandlingsédtgird ska kontakt med
tillsynsmyndigheten uppréttas enligt 28§ forordningen (1998:899).
Det ska dven genomforas ett miljokontrollprogram som ska
upprittas och godkénnas av tillsynsmyndigheten.

Ovrigt
e Burgardsplatsen ingér inte i detta uppdrag men &r en viktig
knutpunkt som kopplar samman programomradet med stenstaden.
Hojdsittningen och gestaltningen vid Burgérdsplatsen behover
studeras vidare.
e Gronytefaktorn dr 0,15 och uppfyller precis mélvérdet.

23 Med vuxna trid avses trid som miter minst 20 cm i diameter i brosthojd

eller har uppnatt en alder av 30 ar (det som forst uppnas). Kélla: Naturvardsverket, 2014.
Beskrivning och vigledning for biotopen Allé i bilaga 1 till férordningen (1998:1252) om
omradesskydd enligt miljébalken m.m. Hamtad 2024-09-17 fran
https://www.naturvardsverket.se/4ac349/contentassets/996bb6b6620949b0btbe7019b7d8109¢/01-
alle-2014-04-15.pdf

24 Naturvardsverket, u.a. Samrdd om dtgérder pd sdrskilt skyddsviirda tréiid. Himtad 2024-09-17
fran https://www.naturvardsverket.se/vagledning-och-stod/samhallsplanering/samrad-om-atgarder-
pa-sarskilt-skyddsvarda-trad/
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Forhallanden under byggtiden

Projektet kommer paga under flertalet &r. Planerad byggstart sker under 2027. Den
preliminidra utbyggnadsordningen med grovt uppskattade byggtider i parentes ar:

Valhalla IP och Forskolan Valhallagatan rivs (<1 ar)
Valhallabron stings.

Nya ledningar forbereds (<1 ar)

Nytt Centralbad byggs (3—4 ar)

Valhallabadet rivs (<1 ar)

Nya arenor byggs (3—4 ér)

Scandinavium rivs (<1 ar)

Nya kontor och nytt hotell byggs (23 ar)

P NN WD =

Totalt uppskattas byggtiden till 12—15 ar. Omradet parkering tas med stor sannolikhet
tidigt 1 ansprak och Valhallabron stings. Det kommer vara en stor utmaning att inte
negativt paverka befintliga verksamheter bibehélla kvalitéer i omradet.

Det ar stor risk att tillfélliga trafikomliggningar behovs lingre dn sex ménader, vilket
innebdr att de ska byggas med permanent standard.

Det billigaste for allmén plats ar att bygga ut hela trafik- och utformningsforslaget i en
sammanhéngande etapp utan avbrott i slutfasen av projektet. Risken for att ytskikten kors
sonder av byggtrafik minskar och entreprendrens etableringskostnader blir lagre.

Utbyggnad och omlidggning av ledningsnitet bor ske tidigt i projektet, gdrna innan
kvartersmark reser fasad, for att skapa en mer effektiv arbetsplats med farre konflikter
mellan olika entreprendrer som behdver nyttja samma ytor. D& utbyggnaden sker under
en lang tid &r risken stor att de olika aktorerna inte vet vilka servisdimensionerna de ska
bestilla vid samma tidpunkt. Det innebér att ledningsutbyggnaden behdver ske i etapper
parallellt med kvartersutbyggnad, vilket ar fordyrande for alla inblandade aktorer samt att
paverkan pa tredje man Okar.

En Analys av behov och pdverkan har tagits fram inom ramen for detta trafik- och
utformningsforslag dir intressenter och andra berérda som paverkas av projektets
byggnation kartlaggs, se Bilaga 2. I analysen anges vilka atgarder som behdver
implementeras under byggtiden.

Dispenser, tillstand och avtal

Inom ramen for detta trafik- och utformningsforslag hanteras inga dispens- eller
tillstdndsansokningar och blir ett medskick till genomforandestudien. De ans6kningar
som har identifierats i detta skede och kan krévas har beskrivits under avsnittet
Fortydliganden/medskick till projektering. Ansokningshandlingar behover ldmnas till
tillstdndsmyndigheten i god tid innan, i flera fall mer &n ett halvar i forvag.

Goteborgs Stad, Exploateringsforvaltningen, Trafik- och 70 (71)
utformningsférslag



Bilagor

Bilaga 1 — Trafik- och gestaltningsforslag, ritningar
Bilaga 2 — Analys av behov och paverkan

Bilaga 3 — Gronytefaktor

Bilaga 4 — Sektioner

Bilaga 5 — Tillgadnglighetsplan, ritningar

Bilaga 6 — Korsparsritningar
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